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    Over het boek


    Tweewekelijks kijken er tot wel 2,5 miljoen Nederlanders naar de Formule 1. Ruim 1 miljoen fans probeerden tickets te bemachtigen voor de Grand Prix in Zandvoort. Artikelen over de prestaties van Max Verstappen zijn de best gelezen nieuwsberichten online en tienduizenden Nederlanders reizen ieder jaar weer naar races in België, Duitsland en Oostenrijk. Waarom? Wat is nou de magie van de Formule 1?


    Om dat te ontdekken gaat Jack Plooij in De magie van de Formule 1 in gesprek met F1-vrienden die in en om de circuits werken. Met bijvoorbeeld collega commentator Olav Mol, fotograaf Peter van Egmond en helicam-operator Lieven Hermans over het in beeld brengen van de Formule 1. Met Jan Lammers over de circuits en over Zandvoort. Met Christijan Albers en Giedo van der Garde over inhaalacties, de fans en over de verschillen met andere raceklassen. Met Tom Coronel en Lex Muller over de media en merchandise. Met Frans Verschuur en McLaren-teambaas Andreas Seidl over het managen van de teams. En met fans als Bart Chabot, Mattie Valk en Ferri Somogyi over wat de Formule 1 voor hen zo magisch maakt.
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    Inleiding: wat is nou die magie?


    Als klein jongetje was ik helemaal in de ban van magie. Mensen verwonderen met trucjes waar ze niks van begrepen, de verbazing op hun gezicht zien. Samen met mijn neefje Koos had ik een eigen goochelshow genaamd JaKo, waarmee we op verjaardagen en andere feestdagen de hele familie vermaakten. Mijn passie voor magie is sindsdien alleen maar gegroeid. Tegenwoordig heb ik samen met Gaston Starreveld een dinershow die in het teken staat van de magie van de Formule 1.


    Ook in de wereld van de Formule 1 is magie in overvloed te vinden. De geur van verbrand rubber, het gierende geluid van motoren en bolides die in een flits voorbijrazen – menig racefan krijgt al kippenvel bij het idee. Maar waarom is de Formule 1 nou zo magisch? Is het omdat wij de sport als ‘gewone’ stervelingen niet kunnen beoefenen of heeft het vooral te maken met het mysterieuze imago dat de Formule 1 er nog altijd opna houdt? In dit boek onderzoek ik samen met raceliefhebbers, racekenners en mensen met wie ik jarenlang heb samengewerkt alles wat de Formule 1 zijn magie geeft. Van magische circuits en coureurs tot magische races, geen steen blijft onomgekeerd.


    Voordat we de sprong in het diepe wagen even een lesje magie voor dummy’s. Op het internet zijn er ruim tweeëntachtig miljoen resultaten te vinden voor de zoekterm ‘magie’. Het begrip zelf bestaat dan ook al vele eeuwen. Toch bestaat er geen universele definitie. Afhankelijk van de context waarin je het woord gebruikt, is de betekenis anders. In de Chinese cultuur speelt magie bijvoorbeeld een grote rol bij de verdrijving van geesten, en in de islam wordt magie gebruikt voor onder andere waarzeggerij en profetie. Hoewel magie in veel vormen te vinden is, blijft de bekendste hedendaagse vorm toch wel goochelen: illusionisten die konijnen uit hoge hoeden toveren, zichzelf net als Houdini opsluiten in met water gevulde bakken of je met kaarttrucjes helemaal van de wijs brengen.


    Als we het over goochelen hebben, komen we meteen uit bij onze eerste raceliefhebber. Hij is vooral bekend van zijn rol als Rik de Jong in de soapserie Goede Tijden, Slechte Tijden, maar behalve acteur en dj is hij ook nog amateurgoochelaar: Ferri Somogyi.


    Ferri heeft zes jaar in Californië gewoond, waar hij een Duitse illusionist leerde kennen. ‘Hij liet me een paar trucjes zien en ik snapte er werkelijk niks van. Op een gegeven moment zei hij: “Ik ga je wat leren, maar je bent een paar dagen bezig om je erin te bekwamen.” Dat was een sigaret laten verdwijnen. Daarna is het bij mij gegroeid en kocht ik af en toe een trucje,’ verklaart Ferri het ontstaan van zijn passie voor goochelen. ‘De verwondering die het bij mensen teweegbrengt maakt het zo leuk om te doen. Het verbaasde gezicht van mijn dochtertje als ik haar weer eens wat laat zien.’


    Maar heeft ook de Formule 1 voor Ferri zulke magie, en wat is die magie dan precies? ‘De magie van de Formule 1… Dat vind ik wel een moeilijke vraag. De sport zelf is natuurlijk pure emotie en dat vind ik wel magisch. Je hebt iemand die heel goed kan sturen en dan een heel volk op de been weet te brengen.’ Dat laatste is mij als Formule 1-verslaggever natuurlijk ook niet ontgaan. Sinds het Formule 1-debuut van Max Verstappen is er geen circuit meer te vinden waar de Nederlanders niet vol trots in het oranje op de tribune zitten. Bij Grands Prix als die van Oostenrijk vraag je je soms af of er überhaupt fans op de tribune zitten die niet uit Nederland komen. Ferri benadrukt dat de aanwezigheid van al die fans een bijdrage levert aan de magie van de sport. ‘We hebben het allemaal, dat gevoel van enorme trots. De hoop dat het ventje, Max, wint. Ik ben een oude ziel misschien, maar die belachelijke trots die je voelt als hij wint en dat zieke gevoel als hij verliest maken de sport bijzonder.’


    De trots die je als Nederlander bijna automatisch ervaart als je naar Max Verstappen kijkt komt natuurlijk deels voort uit een verlangen om superieur te zijn. Stiekem willen we allemaal dat de Nederlanders het goed doen, of we nou naar voetbal kijken of de Formule 1. Het liefst willen we allemaal winnen. Toch kan superioriteit ook iets heel negatiefs zijn als je het op een andere manier bekijkt, zoals Ferri. ‘Ik vind superieur gedrag het lelijkste wat er bestaat… Ik denk dat negen van de tien mensen graag superieur willen zijn, en als jouw volk superieur is omdat Max wint, kun je een lange neus trekken naar het andere volk,’ zegt Ferri. De afschuw in zijn stem is te horen en het is dan ook niet heel verrassend dat dit zijn grootste ergernis binnen de sport is. ‘Als je altijd maar nummer één moet worden, wat heb je dan een vreselijk leven. Als je dan een keer nummer twee wordt… Dat zie je vaak bij topsporters. Ze zijn een paar keer olympisch kampioen geweest en daarna zakken ze steeds verder weg.’


    Ferri kent veel mensen die actief zijn in de topsport, en volgens hem zijn die niet allemaal even aardig. ‘De sporters die er honderd procent voor gaan, dat zijn voor mij niet de leukste mensen in de omgang, want die zijn alleen daarmee bezig. Ze drinken niet, ze doen dit niet, ze doen dat niet…’ Hij vindt topsporters soms eigenlijk best eikels, maar dat hebben ze nodig om te winnen. ‘Hamilton vind ik af en toe een beetje een… Je moet wel een eikel zijn om te kunnen winnen. Max is natuurlijk ook een ettertje en daarom gaat hij het waarschijnlijk ook redden, maar van Hamilton ben je voorlopig niet af.’


    Wat de sport volgens Ferri ook magisch maakt is de onwetendheid waarin je als buitenstaander verkeert. Je weet niet precies wat zich achter de schermen afspeelt en over de strategische calls die gemaakt worden hoor je vaker niets dan iets. ‘Als je weet dat er bij Red Bull bijvoorbeeld elfhonderd man werkt… Er gebeurt zo enorm veel op de achtergrond wat wij allemaal niet zien. En doordat je niet weet wat zich daar allemaal afspeelt, wordt het iets magisch.’ Er kan dus ook iets van de betovering verloren gaan op het moment dat je erachter komt hoe dingen werken. Zo weet ik uit ervaring dat de teams in hun fabrieken een theater hebben waar tijdens een raceweekend zo’n achthonderd man elke minuut op de voet volgen. Met behulp van hun laptops kunnen ze beslissingen nemen die vervolgens op het circuit toegepast worden. Nog een moment waarop de magie een beetje wegebde was zo’n twee jaar geleden. Olav en ik kwamen er toen achter dat in de nacht van zaterdag op zondag ongeveer zevenhonderd verschillende racestrategieën gesimuleerd worden. Uiteindelijk bepalen de teams dus aan de hand van die simulaties welke strategie ze gaan toepassen. ‘Als je dat allemaal uitgelegd krijgt, is de magie weg,’ reageert Ferri. ‘Misschien is het beter om niet alles te weten, net als bij echte magie. Dat maakt het juist zo mooi om naar te kijken.’


    Toch is het gegeven dat een coureur met driehonderd kilometer per uur rondrijdt en dan ook nog tijd vindt om tegen het team te praten en allerlei instellingen aan te passen ontzettend bijzonder. ‘Ik vind het wonderbaarlijk dat iemand met die snelheid kan rijden en ook nog gewoon bochten kan maken. Als wij dat doen, en we zijn even een seconde afgeleid of moeten niezen, eindigen we in de muur,’ zegt Ferri lachend. Formule 1-coureurs zijn volgens hem een soort supermensen en daar kan ik me eigenlijk alleen maar bij aansluiten. Er wordt weleens gezegd dat Formule 1-coureurs een harde schijf hebben waarvan ze maar vijfenzeventig procent gebruiken voor hun dagelijkse bezigheden. Die andere vijfentwintig procent is volledig gereserveerd voor de Formule 1.


    Hoewel we het tot nu toe vooral over magie in positieve zin hebben gehad, bestaat er ook een negatieve vorm: zwarte magie. Die is helaas ook weleens terug te vinden in de sport. De vreselijke crash van Romain Grosjean in Bahrein 2020 was er een voorbeeld van. ‘Dat Grosjean door die vangrail crashte en dat dat vijfentachtig miljoen keer uitgezonden is… Aan de ene kant weet je dat het bij de Formule 1 hoort, maar dat is wel negatieve magie.’ Een ongeluk als dat van Grosjean is door de jaren heen geen uitzondering geweest in de sport. Zo liet in 2019 Formule 2-coureur Anthoine Hubert het leven na een vreselijke crash op het circuit van Spa-Francorchamps.


    Een andere grandioze coureur die omkwam bij een zware crash was Ayrton Senna. Ik heb de Braziliaan zelf nooit gekend, maar voor veel fans wereldwijd heeft hij nog altijd iets magisch. Volgens Ferri heeft dat ermee te maken dat Senna min of meer op zijn hoogtepunt stopte, hoe cru dat misschien ook klinkt. ‘Je kunt beter op je hoogtepunt stoppen, dan blijf je magisch en word je een legende, maar als je één fout maakt, ben je legende af volgens mij. Als Max nu vijf wedstrijden achter elkaar loopt te prutsen, is hij het supertalent niet meer.’


    Zo te zien zijn het een heleboel factoren bij elkaar die de Formule 1 zijn magie geven, van de buitengewone prestaties van de rijders tot de mysterieuze gebeurtenissen achter de schermen en de euforie die je voelt als jouw favoriete rijder goed presteert. Volgens Ferri is echter één ding het allerbelangrijkst: ‘De sport verenigt mensen. Als jij met je vijand in de kroeg zit, maar je bent wel allebei Nederlander en Nederland wordt wereldkampioen, dan weet ik zeker dat je je vijand gaat knuffelen. Die verbroedering is magisch.’ Dat sport mensen bij elkaar kan brengen blijkt keer op keer. Zo was het tijdens het WK vrouwenvoetbal magisch om te zien dat de straten in Frankrijk gevuld waren met in het oranje gehulde Nederlanders. ‘Winnen is zo belangrijk voor mensen. Je wilt altijd het liefst iets beter zijn dan de ander. Met de Formule 1 kun je even uit je eigen wereldje stappen en helemaal in een andere wereld duiken. Sport maakt je op de een of andere manier gelukkig, al is het maar voor heel even.’
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    Het ontstaan van de sport


    Als we het willen hebben over het ontstaan van de Formule 1, is er eigenlijk maar één man die ons hier alles over kan vertellen. Een man die al jaren het gezicht en de stem van de Formule 1 in Nederland is en zeker de titel ‘Mr Formula 1’ verdiend heeft met al zijn harde werken. Ik heb het natuurlijk over mijn collega en goede vriend Olav Mol. Als commentator voedt hij nieuwe kijkers op door te vertellen over de vele facetten van de sport en intrigeert hij trouwe fans met verhalen uit de pits.


    Hoewel Mol niet weg te denken is uit de Formule 1, is hij niet altijd commentator geweest. Ik leerde hem kennen op het circuit van Zandvoort, waar hij zelf reed maar ook het team van Evert Kroon Racing managede. Ik was vaak op het circuit omdat ik zogenaamd rondleidingen organiseerde voor fans, en ik was toen best brutaal. Ik kende coureurs als Jan Lammers en Tom Coronel helemaal niet, maar sprak ze wel aan. Dan vroeg ik ze bijvoorbeeld om wat vragen van fans te beantwoorden. Zo ben ik ook Olav tegengekomen. We maakten een praatje, en Olav en de coureurs met wie ik sprak zagen wat ik deed. Er is me verteld dat ik een keer samen met Jan stond te praten met fans toen er achter ons een stuk van een tent instortte. Wij bleven gewoon doorpraten alsof er niks aan de hand was en dat schijnt een doorslaggevende reden te zijn geweest waarom Olav mij erbij wilde hebben.


    Ik weet nog goed dat Olav me voor het eerst meevroeg. Ik zat ’s ochtends met mijn zoon Michael – die was een jaartje of vier – in de Renault-box op het oude Zandvoort wat te drinken toen Olav plots binnenkwam. Hij ging naast me zitten en zei: ‘Wat grappig, man, dat wij elkaar over drie weken gaan zien in Canada.’ Typisch Olav Mol, geen vraag maar een opmerking. Hij wilde dat ik als pitreporter Allard Kalff kwam vervangen. Ik kreeg tot vijf uur de tijd om hem erover terug te bellen. Toen ik dat hoorde was ik echt wel even van slag. Ik dacht zelfs dat het een grap was en dat ik met een verborgen camera gefilmd werd, maar na wat rondvragen kwam ik er al snel achter dat het aanbod serieus was. Rond twee uur belde ik om te vertellen dat ik mee zou gaan. Zo is mijn samenwerking met Olav Mol begonnen.


    Bij Olav ontstond de passie voor het racen in de jaren zeventig, toen hij met zijn oom naar een bandentest op Zandvoort ging. ‘Je moest dan dat circuit op lopen en dan waren ze al bezig. Je rook de olie, hoorde het geluid, voelde de kracht. Dat heeft bij mij wel een zaadje geplant.’


    Als het ontstaan van de Formule 1-magie ter sprake komt, gaat Olav helemaal terug naar de eerste voertuigen. ‘Het begint er natuurlijk gewoon mee dat de mens iets wil controleren wat niet menseigen is, namelijk een voertuig. Vroeger was dat paard-en-wagen en dat werden auto’s. Als iedereen een auto heeft, ga je je op een gegeven moment afvragen wie een snellere auto heeft en daar wordt het racen uit geboren.’ Hij stelt dat je de F1-coureurs van vroeger kunt zien als gladiatoren; wat ze deden was levensgevaarlijk, want in die tijd was er echt geen veiligheid. ‘Er waren weleens wedstrijden waarbij er bij wijze van spreken net zoveel coureurs doodgingen als er aan de finish verschenen.’


    Toen de sport groeide en steeds bekender werd, vond er een switch plaats. In eerste instantie racete men gewoon nog op de openbare weg. De races liepen van stad naar stad, een beetje als een rally. Uiteindelijk werden ze verplaatst naar circuits. De sport groeide vooral doordat Bernie Ecclestone zich ermee ging bemoeien. ‘Hij vond dat de coureurs eigenlijk artiesten waren. Volgens hem was het dan ook niet meer dan logisch dat coureurs en teams naast prijzengeld ook betaald moesten worden om te komen opdagen. Dat kreeg hij natuurlijk niet voor elkaar bij de Fransen, dus begon hij een eigen bedrijf.’ Ecclestone wilde van oorsprong coureur worden, net als veel anderen binnen de F1-wereld. Hij was echter niet goed genoeg en besloot zijn passie voor autosport anders te gebruiken. Zo runde hij diverse teams tot hij uiteindelijk het team van Brabham kocht.


    Als coureur had je vroeger serieus geld nodig om een kans te maken. Zonder hoefde je het niet eens te proberen, voor niets ging toch echt alleen de zon op. ‘Juan Manuel Fangio kocht een Alfa en ging het WK in. Hij werd twee races lang om zijn oren gereden door een Ferrari, zette zijn Alfa aan de kant en kocht ook een Ferrari. Dan ga je het proberen omdat je het kunt betalen,’ vertelt Olav. De drempel is volgens hem nu iets lager omdat kinderen al vrij vroeg kunnen beginnen met karten, maar toch is de kans vrij klein dat racen financieel gezien ooit een toegankelijke sport wordt. ‘De drempel voor voetballen was vroeger honderd euro voor schoenen, broek en shirt. Bij autosport begint het bij een kartje van vierduizend euro.’ Volgens Mol rijden coureurs als Nicholas Latifi en Nikita Mazepin omdat ze het geld hebben. Toch zorgt de structuur van de sport ervoor dat geld alleen niet meer voldoende is om een stoeltje in de Formule 1 te bemachtigen. Er zijn verschillende andere klassen, zoals bijvoorbeeld de Formule 2 en de Formule 3, waar je als coureur eerst moet rijden. Uitkomen in die klassen is niet goedkoop, dus ook dan heb je geld en sponsoren nodig, maar zonder racetalent kom je echt niet in de Formule 1 terecht. Als je in die andere klassen niet presteert, zie je je Formule 1-droom in rook opgaan.


    Toen Olav net begon met commentaar verzorgen, was hij naar eigen zeggen nog heel braaf. ‘Je doet het wel live, maar met een soort beschouwend toontje van “en hier zien we dan”. Ik was eerst circuitomroeper op circuit Zandvoort en ben daarna commentator bij Veronica geworden.’ Naast zijn werk voor Veronica heeft Olav ook een tijd Formule 1-verslaggeving voor de NOS gedaan. Dat huwelijk was echter niet zo goed als hij graag gewild had. ‘Ik werd bijvoorbeeld een keer naar de Grand Prix van Engeland gestuurd om die live te doen, en dat vond ik natuurlijk mooi. Maar dat was voor een programma waarin alleen aandacht aan de wedstrijd werd besteed wanneer het hun uitkwam.’ De Tour de France was dat weekend ook bezig en Olav had een liveverbinding met het programma. ‘Gerard Berger was met iemand aan het vechten, maar ze wilden het pas uitzenden op het moment dat er resultaat was. Dus ik moest het steeds over ze hebben tot de inhaalmanoeuvre gelukt was, en tot die tijd bleven ze het wielrennen uitzenden.’ Voor Mol was dit natuurlijk heel frustrerend en hij snapt ook niet waarom ze het zo deden. Doordat er steeds heen en weer geschakeld werd tussen het wielrennen en de Formule 1 was geen van beide optimaal te volgen. De wielerfans kregen niet de hele Tour mee en de Formule 1-fans zagen steeds maar kleine stukjes van de wedstrijd.


    Uiteindelijk besloot Olav weg te gaan bij de NOS en zijn idee voor de Formule 1 mee te nemen naar RTL. Daar had hij eerst goed over nagedacht. Hij zegt altijd al iemand te zijn geweest die alles overweegt en geen impulsieve beslissingen neemt. ‘Het gebeurde mij vroeger weleens dat we met vrienden voor de fun gingen rijden in de sneeuw in Bloemendaal. Dan hadden we een topavond. En dan reed ik onderweg naar huis nog een extra blokje en vloog er opeens een wiel af. Op zulke momenten dacht ik: had ik dat maar niet gedaan. Daar komt het waarschijnlijk vandaan.’


    Als iemand die alles overweegt heeft Olav veel ideeën om dingen beter of anders te doen. Die draagt hij vaak ook aan. Zo had hij het met iemand van de FIA over de schermen die de teams steevast voor de pitboxen schoven. Daardoor kon niemand meer zien wat er gebeurde. Hij zei tegen de FIA dat er eigenlijk een regel moest komen om dat te verbieden, allereerst uit veiligheidsoverwegingen, maar ook omdat het enorm zonde was als mensen tickets kochten voor de pitlane en vervolgens niks konden zien door alle schermen. Niet veel later werd deze regel daadwerkelijk ingevoerd. Of dat door de opmerking van Olav kwam weet hijzelf niet, maar het was toch mooi meegenomen.


    Je moet je voorstellen dat we maar met zo’n vijftien tv-ploegen van over de hele wereld op de circuits aanwezig zijn. De meeste ploegen hebben een commentator ter plaatse, maar bij sommige zenders komt het commentaar vanuit eigen land. Het is vaak een economische keuze om dat te doen. De commentaarpositie waar Olav werkt kost namelijk vijfduizend euro huur per weekend.


    Olav ziet vanuit zijn commentaarpositie niet altijd de pitboxen maar wel de start, want op de meeste circuits zitten de commentaarposities boven in de hoofdtribune. Daar is dan ook onze uitvalsbasis tijdens de raceweekenden. Tijdens de coronaperiode is dit echter afgeschaft. We krijgen nu als zendgemachtigde een container op de tv-compound ter beschikking, en daar zit Olav commentaar te geven zonder zicht op de baan! Een hele verandering, want we kunnen niet even bij de teams in de paddock een bakkie doen of een keer lunchen. In de containers moeten we bovendien voor onze eigen koffie, lunch en bitterballen zorgen. En als Olav commentaar zit te geven, moeten we stil zijn of wegwezen. Niet ideaal dus.


    Zijn er mooie en minder mooie commentaarposities? Jazeker! Die in Monaco is dramatisch: er is slechts twee vierkante meter beschikbaar waarop Bas (technicus) en Olav samen moeten werken, en de boel is ook nog eens zo gehorig als wat. Op Spa was het ook altijd een drama, maar sinds de verbouwing gaat het daar een stuk beter. De recent aangelegde circuits hebben meestal wel goede faciliteiten, waardoor het er vaak plezierig werken is.


    Bas en Jeroen van Broadcast Rental bouwen meestal op de dinsdag voor een race de copo op (zoals de commentaarpositie vaak genoemd wordt) en zetten alles klaar voor ons. Op die dinsdag worden ook kabels getrokken en antennes geplaatst voor de verbinding met onze camera en mijn rugzakzender. De verbindingen worden dan gelijk even getest. Op de woensdag wordt mijn zender getest en worden eventueel de posities van de antennes aangepast. Op de donderdag komen wij, en dan ziet Olav zijn werkplek. Soms wil hij die anders, tot grote ergernis van Bas. Vaak gaat het om kleine details: hoe staat de airco, hoe klinkt de copo, waar zitten de stopcontacten, is er geluidsoverlast van de buren. Als alles oké is, maken we op de vrijdag pas een liveverbinding met Nederland om alles tegelijk in functie te testen.


    Tijdens een vrije training kijken Olav en ik meestal in de copo naar de beelden en maken onze werknotities. We zaten in Italië eens in een veel te kleine en gehorige ruimte en hadden veel geluidoverlast van onze Tsjechische buurman. Na diverse verzoeken bleef hij maar schreeuwen tegen de monitoren tijdens de kwalificatie. Olav was er op een gegeven moment zo klaar mee dat hij tijdens een commercial break met onze afstandsbediening het tv-scherm van die man op een ander kanaal zette. Die ging helemaal uit zijn panty: hij stormde naar buiten en schreeuwde om hulp! Op dat moment zette Olav het juiste kanaal weer op, en zo ging dat nog even door. Uiteindelijk snapte de Tsjech de boodschap en paste zich aan.


    In Hongarije hebben we een keer na een stortbui een overstroming gehad in de copo. Toen Olav tijdens de opening van de race live commentaar zat te doen, kropen de schoonmakers nog op hun knieën rond met een dweil. Met een grote lach op zijn gezicht meldde hij dat er twee vrouwen tussen zijn benen zaten!


    Maar het meest hilarische moment hadden we ooit in Hockenheim. Ik was tijdens de race de producent van dienst en zat in de copo om de commercial breaks bij te houden, de tijden en pitstops op te schrijven, et cetera. Het was mijn eerste keer naast Olav, en ik zat er helemaal klaar voor. Vanuit Hilversum kwam de call: nog één minuut. We gaven elkaar een duim, we gingen het doen! Opeens viel alle stroom uit. Bam. Alles donker, geen beeld, geen geluid – niets. Oeps. We gingen gelijk bij de buren kijken, en bij hen was alles nog in orde. Oké, het kwam dus bij ons vandaan… Olav begon onder het bureau te zoeken en samen onderzochten we alle stroompunten. Nogmaals, dit was minder dan een minuut voor het begin van onze live-uitzending. Opeens zag ik een hoofdschakelaar die met onze stoel was aangetikt, en ik klikte hem terug. Boef, meteen gingen de lampen en schermen weer aan, en via de headsets hoorden we nog net: ‘…over naar Duitsland, naar Olav Mol.’ Direct pakte Olav, nog op zijn knieën onder de tafel, heel rustig het commentaar op: ‘Dag dames en heren, vrienden en vriendinnen van de sport…’ Het zweet stond ons in de naad. Het werd een geweldige race en niemand heeft het gemerkt. Inmiddels hebben we al meer dan 530 keer de copo opgebouwd en afgebouwd.


    De grote vraag is natuurlijk hoelang Olav dit werk nog zal doen. Heeft hij een doel voor ogen? ‘Nee, er is geen doel. De vraag is niet: hoeveel ga je er nog doen? De vraag is: wanneer stop je ermee? En dat moment zal zich aandienen.’


    Volgens Olav zit de magie van de Formule 1 in een samenkomst van verschillende factoren. ‘De magie is op de baan… Het is de baan, de techniek, de onzekerheid, de power, het vertrek van Hamilton. Als je als televisiecommentator ergens gaat zitten om alleen maar te pleasen, werkt het niet. Toch wil ik mijn kijker wel een goeie kijkervaring bezorgen, daarom leg ik alles ook zo veel mogelijk uit. Het is best een complexe sport en zeker voor nieuwe fans kan het moeilijk te begrijpen zijn.’


    De toekomst ziet Olav best rooskleurig in. De vrees dat de Formule 1 dezelfde kant op gaat als de Formule E is volgens hem ongegrond. ‘De Formule 1 zal naar mijn idee nooit helemaal elektrisch worden, tenzij er een of andere megarevolutie komt waardoor het niet anders kan. Dat zal gebeuren op het moment dat we ineens met zijn allen een reden vinden waarom de sport niet meer in deze vorm kan bestaan.’
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    Hoe Zandvoort als grote verrassing terugkeerde in de Formule 1


    Zandvoort is een belangrijk circuit voor me, ik kom er al van jongs af aan. Ik ben geboren in Amsterdam, waar we tegenover een gezin woonden dat een strandhuisje in Zandvoort had, en wij gingen vaak met de familie Ypma mee. Toen ik zeven jaar oud was hoorde ik de auto’s brullen op het circuit. Ik kroop met vriendjes onder het hek door en toen hebben we het feest voor het eerst meegemaakt. Jaren later, in 1992, leerde ik Frans Verschuur kennen, bij wie ik vervolgens regelmatig over de vloer kwam. Ik werkte als soort tweedehands teammanager bij de nationale cupraces op Zandvoort. Dan stonden we met het team van Frans met caravans op het circuit en werd er ’s nachts volop doorgewerkt. Ik was een beetje de moppentapper. Ik had namelijk van die cassettebandjes bij me met moppen, en als iedereen hard aan het werk was, kwam ik aan met die bandjes.


    Toen in 2018 duidelijk werd dat Zandvoort in de running was voor de Formule 1 viel mijn mond open. Ons Zandvoort? Dat kon toch helemaal niet? Dat kleine circuitje met die kapotte hekken in de duinen en die heisa over geluidsoverlast… Montreal, dáár kwam de Formule 1 naartoe, of Barcelona of Singapore, maar niet Zandvoort. Olav en ik waren sceptisch tot we in de paddock hoorden dat het echt serieus was. Het is algemeen directeur circuit Zandvoort Robert van Overdijk en sportief directeur circuit Zandvoort, Jan Lammers toch echt gelukt, en dat is best magisch te noemen.


    Als je het wil hebben over de magie die dit specifieke circuit ademt, kan dat eigenlijk niet zonder Robert en Jan aan het woord te laten. Robert van Overdijk en ik gaan al een tijdje terug. Ik heb hem voor het eerst ontmoet op Zandvoort toen wij van Ziggo Sport daar een event hadden met Red Bull. We hadden meteen een goede klik. Hij is een lieve Brabander die iedereen erbij wilde betrekken en ons dus ook. Mijn eerste ontmoeting met Jan Lammers was best bijzonder. Toen ik als twintigjarige op Zandvoort rondliep om rondleidingen te organiseren voor gasten van Frans Verschuurs team, stapte ik een keer gewoon bij het team van Jan Lammers naar binnen. Ik deed alsof ik iedereen daar kende en vertelde dat ik voor Jan kwam. Tegen Jan zei ik als smoes dat ik wel een mogelijke sponsor voor hem had, en toen nam ik hem mee zijn tent uit. Daar stonden de gasten van mijn rondleiding, en die stelde ik aan hem voor. Zo ging het een paar keer en uiteindelijk wisselden we kaartjes uit. Nadat ik hem twee keer had gezien, zei Jan me gewoon altijd gedag.


    Als je Robert en Jan vraagt waar de magie van de Formule 1 nou in zit, beginnen ze meteen te glunderen. ‘De magie zit denk ik vooral in de zweem van geld, high-end sport, mythische figuren waar je niet zomaar dichtbij kunt komen,’ stelt Van Overdijk. ‘Iedereen kent de beelden van Monaco, het is de magie van het onbereikbare. Bij Libéma had ik het grastennistoernooi van Rosmalen. Daar kon je heel dicht bij de spelers komen, dat maakte het minder exclusief. Indoor Brabant, de paardensport in de Brabanthallen, werd al exclusiever, met veel hospitality en meer afstand tussen de sporters en het publiek. De kans dat je in de Formule 1 terechtkomt is in vergelijking met alle andere sporten gewoon megaklein. Er zijn maar twintig stoeltjes, dat is denk ik de magie van de F1.’


    Jan beaamt dat de onbereikbaarheid de Formule 1 magisch maakt. ‘Het is maar voor weinig mensen weggelegd. Vanwege die mythische status ervan ben ik zelf denk ik te vroeg de F1 in gegaan…’ De spanning heeft voor hem ook altijd een grote bijdrage geleverd aan de betovering. ‘Daar kwam de magie vroeger vooral uit voort. Helaas was het niet altijd spannend om de goede redenen, want je kon met je familie langs de baan zitten en dan wist je niet of je naar een mooi autosportevenement ging zitten kijken of kroongetuige werd van iemand die het leven liet, die voor je ogen levend verbrandde in zijn auto. Vroeger hing de spanning niet af van uitremacties en binnendoor of buitenom inhalen. Als iemand voorbij kwam racen, was het al spannend, zeker door het geluid van de auto’s. Bij het rechte stuk werd je gewoon bang van het geluid.’


    Voor Jan werd alles anders toen hij zelf, in 1972, op hoog niveau ging racen. ‘Tot mijn tiende had ik nog nooit in een restaurant gegeten, dus ik bestelde bij de Chinees ook gewoon goulashsoep. Iedereen moest daar altijd enorm om lachen, maar zo ben ik gewoon opgegroeid.’ Hij bereikte iets waar iedere jonge coureur van droomt: een eigen Formule 1-stoeltje. Een Formule 1-auto was toen nog een echt beest, een wild dier dat je als coureur moest zien te temmen. ‘De magie zit ook wel een beetje in het spartaanse. Mensen die een crossmotor geprobeerd hebben weten dat dat al heel wild is. Bij de Formule 1 zit je er helemaal in, de vibratie en het geluid omringen je. Toen ik in de Formule 1 reed, had je nog weinig grip. Je was echt continu aan het vechten met de auto, maar je deed het toch. Je wist gewoon niet of je als Nederlander wel een volgende kans in de Formule 1 zou krijgen.’


    Als enige Nederlander in de Formule 1 had Jan meteen een contract voor een heel jaar. Dat was best bijzonder. Hij was slechts begin twintig toen hij debuteerde in de koningsklasse van de autosport, en veel mensen vroegen zich af hoe zo’n relatief jong ventje zo’n auto moest gaan temmen. ‘Dat ik meedeed was toen al heel wat voor Nederland. Ik heb na mijn debuut alleen nooit echt meer een kans weten af te dwingen. Toch respecteerde ik de beoordelingen van mannen als Ron Dennis en Colin Chapman. Als zij besluiten je toch niet te nemen…’ Hoe zuur het ook was om niet verder te kunnen in de Formule 1, spijt van zijn keuzes heeft Jan zeker niet. ‘Ik ben dolgelukkig met alles wat ik heb en kan. Zij wilden ook alleen maar de beste rijder, en als ze jou niet kiezen, ben je op een of andere manier tekortgeschoten. Zelfreflectie heb ik altijd belangrijk gevonden, daar word je scherper en beter van.’


    Robert vertelt hoe hij vanuit de Brabantse evenementenwereld naar Zandvoort werd gehaald om iets moois op poten te zetten. ‘Toen ze me vroegen voor deze functie was dat eigenlijk niet eens zozeer voor de Formule 1. Ik had het eerste gesprek met Bernhard en Menno de Jong, en toen vertelden ze waarom ze het circuit gekocht hadden en wat ze allemaal wilden doen. Dat had natuurlijk ook te maken met activiteiten buiten de autosport. Als laatste vertelde Bernhard dat de terugkeer van de Formule 1 de kers op de taart kon worden.’ Op dat moment, in 2017, was de kans dat de Formule 1 daadwerkelijk terug zou keren naar Nederland bij wijze van spreken vijf procent.


    ‘Bernhard en Menno hebben vervolgens wat gesprekjes met het FOM gevoerd. Men was daar erg hoffelijk en enthousiast, maar daar bleef het ook wel bij,’ vervolgt Robert. In 2018 besloot het team van Circuit Zandvoort om de business director van het FOM over te laten komen vanuit Londen, zodat ze het racespektakel met eigen ogen kon zien. ‘Ze had een tijdsblok van maar vier uur beschikbaar voor ons, en in die tijd moest ze ook nog hierheen vliegen. Toen ze over het circuit kwam in de helikopter zag ze een zee van mensen in oranje. Eenmaal op het dak van de regietoren zei ze: “En dit is alleen nog maar een fandag van Max?” Op dat moment waren er al zo’n zestigduizend man op het circuit.’ Die dag realiseerde de business director zich pas dat de Formule 1 inderdaad terug moest komen naar Nederland. Het proces kwam in een stroomversnelling terecht.


    In eerste instantie leken de geruchten onwaarschijnlijk. De baan zelf had enorm veel achterstallig onderhoud en bovendien een slechte reputatie. Er werd nogal wat over en onder het hek door gesmokkeld, en er verdween soms geld in de zakken van mensen van wie Olav en ik dachten: moet dat daar echt heen? Ter illustratie: Frans Verschuur had in het verleden vijf Clio’s rijden, maar hij wilde er eigenlijk tien hebben. Om die andere vijf Clio’s ingeschreven te krijgen, moest hij even naar een of andere strandtent komen om te betalen.


    Dat er destijds veel rottigheid speelde rondom het circuit kan Van Overdijk beamen. ‘Een aantal dingen kun je scharen onder de charme van het circuit, maar een aantal dingen ook niet. Dus toen ik nog maar drie maanden voor Zandvoort werkte, belde ik Bernhard en Menno op. Ik zei: jongens, ik wil jullie even spreken.’ Robert wilde stoppen met zijn werkzaamheden bij Zandvoort, hij zag het allemaal niet meer zitten. Door een goed gesprek met Bernhard en Menno werd alles echter anders. Robert besloot toch te blijven en niet veel later verhuisde hij met zijn gezin richting Zandvoort.


    Jans eerste reactie toen hij de geruchten over de terugkeer van Zandvoort hoorde was heel hard in de lach schieten. ‘Ik zei letterlijk tegen mensen dat de kans dat ik door de bliksem getroffen zou worden groter was dan de kans dat de Formule 1 terugkeerde naar Zandvoort. Natuurlijk, het is allemaal aangejaagd door Max. De Nederlandse fans wil je faciliteren met een lokale Grand Prix. En dat is allemaal leuk, maar het is wel gewoon een staaltje ondernemerschap.’


    Uiteindelijk werd Jan zelf ook gevraagd voor een nieuwe functie bij Circuit Zandvoort. Dat was een kans die hij als groot liefhebber van de baan en de sport met beide handen aangreep. ‘Ze hebben me gevraagd om sportief directeur te worden. Alles moest alleen nog wel rondgemaakt worden, dus ik wilde even wachten met de aankondiging voor het geval het toch niet zou doorgaan. Robert moest zich ook echt even inleven in de autosport. Ik heb hem enorm leren waarderen. Het is goede vent met een goede visie.’


    Een van de hoofddoelen van de organisatie in Zandvoort is om de historie van het circuit in leven te houden. Dat kan echter nog best een uitdaging worden, aangezien veel Max-fans jong zijn en die historie niet kennen. ‘De nieuwe autosportfans zijn natuurlijk een totaal andere doelgroep,’ legt Van Overdijk uit, ‘maar ook de oudere generatie fans van Jos Verstappen of Robert Doornbos worden nu getriggerd door de terugkeer van de Formule 1 naar Zandvoort’. Pas echter op: als Ajax bijvoorbeeld een paar jaar achter elkaar kampioen wordt, worden ook steeds meer mensen fan van Ajax. Succes trekt mensen aan. Stel dat Max morgen stopt met autoracen, dan blijft er van al die autosportfans niet heel veel meer over.’ Zonder het succes van Max hadden ze de Formule 1 dus nooit naar Nederland kunnen halen. ‘Als Max morgen weg zou vallen, hebben we de kaarten verkocht voor de komende drie jaar, maar hoe moet het daarna? Daarom hebben we ook gezegd dat dit meer dan een eenjarige deal moest worden, meer dan één race.’ Het belangrijkste is nu om een buitenlandse fanbase op te bouwen. Zo kan het circuit voorkomen dat het helemaal afhankelijk blijft van Max Verstappen en zijn fans.


    Dat het werkelijk gelukt is om Circuit Zandvoort klaar te maken voor de Formule 1 voelt nog altijd een beetje onwerkelijk. Robert spreekt dan ook vol lof over de ballen die Bernhard heeft getoond gedurende de afgelopen jaren. ‘Een droom hebben is één ding, maar je er ook nog eens over uitlaten in Nederland terwijl je net een circuit gekocht hebt met twintig jaar onderhoudsachterstand… dan durf je wel wat. En als je dan ook nog eens de juiste mensen om je heen weet te verzamelen en het voor elkaar krijgt…’


    Essentieel was natuurlijk om het circuit te verbouwen en al het achterstallig onderhoud uit te voeren. ‘Wat we wisten bij de verbouwing was dat de identiteit van de baan behouden moest blijven. Het moest een unieke baan blijven,’ legt Van Overdijk uit. ‘De rijders die we spreken roemen Zandvoort omdat het een rijderscircuit is. Maar dat de baan is geworden zoals hij nu is heeft eigenlijk alleen maar te maken met de tekortkomingen die er waren. Toen Charlie Whiting hier voor het eerst kwam, wilde hij dat het rechte stuk verlengd zou worden, maar daar zat natuurgebied, dus dat kon niet zomaar. Daardoor is het idee voor de kombocht ontstaan. Eerst dachten ze dat het een grap was en ook iets onmogelijks. Na wat rekenen werd het mogelijk.’


    Toch bleek het nog niet zo makkelijk om alle plannen uit te voeren. Aan alle kanten ontstonden discussies over het milieu en de financiering van de verbouwing. ‘Dit evenement is eigenlijk te groot voor Nederland. Dat merk je aan de samenwerking met de overheden. Iedereen vindt er wat van,’ aldus Robert. ‘We wonen in een land waar onze minister-president destijds geen euro aan Zandvoort wilde geven, terwijl ze in andere landen de rode loper uitrollen voor de Formule 1. Dat heeft weleens frustratie opgeroepen. We kwamen niks halen, wij hadden echt het idee dat we Nederland iets kwamen bréngen.’ Met de milieugroeperingen heeft Van Overdijk een stuk minder moeite, hij beschouwt het als hun goed recht om iets van de ontwikkelingen te vinden. ‘Maar dat de politiek dit niet veel meer als káns heeft gezien…’


    De 2021 Grand Prix van Nederland is ondanks het “verzetten” en de coronapandemie toch verreden, en wat een feest was het. Maar liefst 70 000 Oranjefans juichten en zongen de longen uit hun lijf op de tribunes. Je had helemaal niet door dat het geen volledige capaciteit was. Voor de teams, de coureurs en de buitenlandse journalisten was het echt een onwerkelijk tafereel. Al die mensen gekleed in oranje die de hele dag naar alle verschillende raceklassen keken en de sfeer er goed inhielden. Dit is iets wat je, waar ook ter wereld, normaal gesproken nooit ziet bij een Grand Prix, niet op deze schaal. Toen Davina Michelle ook nog eens wonderschoon het Wilhelmus zong voorafgaand aan de race, kwamen de tranen wel los. Niemand hield het nog droog, want wat was het bijzonder dat de Formule 1 na 26 jaar afwezigheid weer terug was gekeerd op Nederlandse bodem. Het was een grandioos weekend met topkijkcijfers; toen ik de live grid versloeg met mijn zender op mijn rug, vlak voor de start van de race, keken er al 1,5 miljoen mensen. Toen mijn collega, coach en vriend Olav Mol zijn verslag begon met: ‘Vrienden en vriendinnen van de sport’, bij de start, waren het er inmiddels al 2,5 miljoen! De piek in de kijkcijfers was 3,3 miljoen kijkers. Een record voor Ziggo Sport! Mijn persoonlijk beste herinnering is de ontmoeting met Koning Willem-Alexander. Een bizar toevallige ontmoeting in de pitstraat twee uur voor de start van de race.


    Ik kreeg op raceday een appje van Red Bull Racing met ‘VERTROUWELIJK: De Koning van Nederland gaat Max ontmoeten om 13.00 uur in de pitstraat’. Dat was wel heel bijzonder. Wij mogen sinds corona niet meer in de pitstraat voor 14.15 uur op zondag. Toch wilden we deze beelden hebben en direct heeft Olav speciaal toestemming geregeld voor onze cameraman. Helaas lukte het niet om dat ook te regelen voor een verslaggever, dus ik mocht er niet bij zijn. Jammer! Op zaterdag was echter het officiële verzoek binnen gekomen van de FOM of ik op zondag de rijdersparade wilde presenteren samen met mijn Engelse collega Diana. Een hele eer om op de truck die over het circuit rijdt, de coureurs te mogen interviewen ten overstaan van het publiek en de hele wereld die meekijkt. Wat wil nu het toeval; we moesten ons melden op zondag om 13.00 uur in de FIA-garage om te worden voorzien van een zender, cameraman, geluidsman en productieassistente. Zoals altijd waren we op tijd, want onze eigen productiebazin, Roos, wilde ook heel graag op de foto met Lando Norris. We moesten er vroeg bij zijn anders zou dat niet lukken. Past-boem, direct gelukt, Roos helemaal blij. Inmiddels stonden we in de pitstraat met speciale toestemming omdat ik de paradetruck op moest.


    Ik keek naar rechts en voor de pitbox van Red Bull was heel veel reuring. Ah, natuurlijk! De koning is daar. Ja, als ik er toch ben, ga ik natuurlijk even kijken. Ik ging tussen de beveiligers staan en hield keurig afstand zodat al mijn collega’s mooie shots konden maken. Opeens keek de koning mij aan en leek me een knipoog te geven… Wat? Ik draaide me om om te kijken of er iemand achter mij stond die de knipoog moest ontvangen… Niemand. Ik vroeg mezelf hardop of die knipoog nou echt voor mij was. Mijn vraag werd beantwoord door een van de beveiligers die naast mij stond: ‘Ja, die is voor jou; hij kent jou!’. Op dat moment verliet de koning zijn gezin en kwam hij recht op mij af: ‘Zelfs met mondkapje op herken ik u’.


    ‘Majesteit wat gaaf; bent u fan? Kijkt u weleens?’


    ‘Jazeker!’


    ‘Mag ik u straks op de grid even wat vragen over onze sport?’


    ‘De mannen naast u vinden dat meestal geen goed idee; maar voor u maken ze graag een uitzondering!’


    ‘Mooie dag vandaag!’


    En weg was de koning. Ik vroeg me hardop af hoe hij dat nou kon weten, en opnieuw antwoordde een van de beveiligers: ‘Je weet nu waar we het regelmatig over hebben in de auto met de koning; have fun!’ Totaal in verbijstering bleef ik achter toen het gezelschap vertrok. In mijn oor: ‘Jack where are you? We are going on the truck’, en direct moest de knop weer om: raceday. Helaas was de koning niet op de grid en moet mijn vraag wachten tot een volgende keer. Geweldig dat ons koningshuis erbij was.


    En hoewel het uiteindelijk niet de meest spectaculaire race uit de geschiedenis was, werd het een groot feest toen Max Verstappen na 72 ronden als eerste over de finish kwam. Vuurwerk, oranje rook en een oorverdovend gejuich. Heel Nederland stond op dat moment op de tafel te dansen. Ik krijg nog steeds kippenvel als ik terugdenk aan het moment dat Max zijn auto op de grid geparkeerd had en net was uitgestapt. Hij kreeg de Nederlandse vlag aangereikt en stond daar als een echte held met die vlag om zijn schouders te juichen. Ook de podiumceremonie was next level. Het volkslied wederom gezongen door Davina Michelle met op de achtergrond 70 000 Nederlanders die meezongen. Onze eigen koning Willem-Alexander met zijn gezin voor het podium en de juichende monteurs die in extase toekeken. Deze overwinning was de kers op de taart. Het maakte het geweldige weekend in Zandvoort helemaal compleet en met die 25 punten en de speciale beker gemaakt van gerecyclede Heineken bierflesjes, had Max er niet alleen een nieuwe trofee bij, nee, hij pakte ook meteen de leiding in het wereldkampioenschap terug! Een nieuwe koning erbij: Max Verstappen; koning van Zandvoort. Magisch.


    Voor Robert van Overdijk en Jan Lammers was het ook zeker een weekend om nooit meer te vergeten. Ze werden overspoeld met complimenten van alle kanten, want wat hebben ze een gigantisch groot feest neergezet. Zo liet Mercedes-teambaas Toto Wolff bij Ziggo Sport weten dat Zandvoort een nieuwe benchmark voor andere Grand Prixs heeft gezet. Volgens Jan kun je geen mooier compliment krijgen. ‘Hoeveel mooier compliment kan je krijgen dan van iemand met zijn status. Het is iets waar we heel trots op zijn. Het is te vergelijken met dat je een Formule 1-coureur bent en je je debuutrace vanaf poleposition wint in Monaco. We staan er zo mooi op’, zei Lammers bij Ziggo Sport. Ook Robert van Overdijk reageerde emotioneel na afloop van de race. ‘We stonden op de wedstrijdtoren en we zagen hem over de finish komen en natuurlijk komen er dan tranen los. We hebben veel ellende meegemaakt en veel over ons heen gekregen. Maar aan de andere kant hebben we onze kop in de wind gehouden en de borst vooruit.’
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    Plaatjes vanachter de vangrails


    Foto’s zijn al heel lang een belangrijk middel om de Formule 1 te promoten. Van alle fotografen die vandaag de dag actief zijn, is er echter maar eentje die bij vijfhonderd Grands Prix heeft gewerkt: onze eigen Nederlander Peter van Egmond. Hij heeft een prachtig verhaal over de manier waarop hij in de Formule 1 is beland. Zandvoort speelt er natuurlijk een rol in, want daar zijn we allemaal gestart. En ook Frits van Eldik mogen we niet vergeten. Dat is de fotograaf met wie ik ooit begonnen ben. Hij is net als Van Egmond een echte vakman met veel kennis van zaken. Met beide heren heb ik lang en intensief samengewerkt. Voor corona waren zij ook altijd in de pitstraat aanwezig, net als wij.


    Als Formule 1-fotograaf ben je natuurlijk altijd aan het zeulen met zware apparatuur, op zoek naar het perfecte plekje om foto’s te maken. Maar hoe maak je een foto die zo goed is dat hij op de cover van een tijdschrift terechtkomt of wordt afgedrukt als spread? Peter van Egmond en Frits van Eldik gaan het je uitleggen.


    ‘De Formule 1 heeft natuurlijk iets magisch omdat de sport zo onbereikbaar is, ook voor fotografen. Er waren altijd maar iets van honderd passen per race,’ begint Van Eldik. Omdat er zo weinig passen waren, werd het een echte uitdaging om er eentje te bemachtigen. Voor Peter van Egmond heeft de magie vooral met de auto’s en de coureurs te maken. ‘De kracht van de auto’s vond ik magisch. De onderliggende klassen trokken me lang niet zo. Ik heb erover zitten nadenken omdat ik inmiddels al vijfhonderd races gedaan heb. Ik vond James Hunt als karakter heel mooi. Seks, drugs en rock-’n-roll was echt zijn leven. Stiekem wilde je ook zo’n leven. Dan zou ik Carlos Reutemann willen zijn met de rijstijl van Villeneuve. Ik ben nooit fan van maar één coureur geweest, iedereen had wel iets.’


    Bij Van Egmond thuis was er niemand echt geïnteresseerd in autosport. ‘Mijn vader reed een DAF en daar hoef je niet echt trots op te zijn. Maar zonder die DAF was ik misschien nooit besmet geraakt met het racevirus. Mijn vader was namelijk ook lid van de DAF-club, in een tijd toen auto’s nog helemaal geen gemeengoed waren. Toen had je ook nog autoclubs die uitjes organiseerden.’ Een van die uitjes was een trip naar het circuit van Zandvoort. Van Egmond ging samen met zijn twee broers de DAF Variomatic bewonderen. Zijn broers waren toen al bezig met fotografie, maar hemzelf interesseerde dat allemaal nog niks. De passie voor de autosport groeide echter wel gestaag bij de jonge Van Egmond. ‘Toen ik twaalf was gingen mijn ouders scheiden en dat heeft grote invloed gehad op mijn carrière. Mijn vader kwam uit de regio Haarlem, dus toen mijn ouders gescheiden waren kwam er een bezoekregeling. Ik ging af en toe naar mijn vader in Haarlem. Daar had ik eigenlijk niks, en ik begon net te puberen. Dus toen dacht mijn vader: ik geef hem een paar centen en hij pakt de fiets of de trein naar Zandvoort maar.’ Dat leek Peter wel een goed idee en zo maakte hij zijn eerste Grand Prix mee. ‘Ik zag Ronnie Peterson live in actie en zat in mijn uppie in de duinen Formule 1 te kijken. De jaren daarna kwam ik vaker in Haarlem bij mijn vader. Daardoor kwam ik dus ook vaker op Zandvoort. Ik heb bijvoorbeeld ook Bleekemolen gezien.’


    Op zijn eenentwintigste was Van Egmond klaar met school. Hij had alleen nog totaal geen idee wat hij met zijn leven wilde. De logische en meest veilige keuze was om bij het bedrijf van goede vrienden van hem te gaan werken. Dat deed hij een tijd, tot die mensen besloten te emigreren naar Canada. ‘Dat was best wel een zware periode voor me, want zij waren echt mijn beste vrienden. Ik had niet veel vrienden, dus ik stortte wel een beetje in.’ Het jaar daarop besloot Van Egmond een oude Toyota die eerder gebruikt was voor oval races te kopen en een wintercursus te doen. Zo kon hij deelnemen aan races, maar echt veel leverde dat niet op. Daarnaast reed hij een paar races in de Formule Ford, maar de finish haalde hij nooit. ‘Het was allemaal levensgevaarlijk, met een benzinetank onder je poten, en ik was ook altijd te lang voor de auto. Ik was toen platzak en had geen carrière. Ik heb later weleens gedacht: als ik kinderen krijg zoals ik zelf ben… Wat heb ik mijn moeder allemaal aangedaan? Ze heeft me altijd gesteund, misschien dacht ze wel: ik heb liever dat hij dit doet dan dat hij rottigheid aan het uithalen is.’


    Zijn racelicentie bracht Van Egmond op plekken waar hij anders nooit had kunnen komen. Zo mocht hij naar de Formule 1-bandentest op Zandvoort. Dat was waar de fotografie hem begon te boeien. ‘Een maand voor de Grand Prix kwam de Formule 1 al naar Zandvoort voor de bandentest, en dan liep ik daar met mijn licentie. Mijn moeder had een fototoestelletje met rolletjes, dat ik had meegenomen voor de leuk, niet om er echt iets mee te doen. Het jaar daarop zei ik tegen mijn moeder: moet je niet eens een betere camera kopen, dan kan ik die van je lenen. Ik wist toen al zeker dat ik geen meter meer zou racen, maar ik heb toch die licentie weer aangevraagd, zodat ik toegang tot het circuit bleef houden.’


    In de anderhalf jaar die volgde bleef Van Egmond met zijn compactcameraatje naar het circuit gaan. Daar zag hij hoe een Belg druk foto’s maakte om die vervolgens af te drukken en te verkopen tijdens het raceweekend. Dat bracht hem op het idee om hetzelfde te doen. Maar voordat hij goede foto’s kon maken, moest hij eerst een betere camera hebben. ‘Ik ging foto’s maken van willekeurige autoklassen. Vervolgens liet ik voor vijfentwintig gulden aan foto’s afdrukken. Ik dacht: als niemand ze wil, blijf ik ermee zitten. Maar ik verkocht negen van de tien enveloppen die ik gemaakt had.’ Het concept ontwikkelde zich steeds meer, tot Peter op een gegeven moment zelfs de vrijdag vrij nam bij zijn vaste baan om foto’s te maken op het circuit. ‘Ik vond het leuk om contact te hebben met de mensen in het wereldje. Ik was vijfentwintig toen ik begon met fotograferen. Voor mij is een fototoestel altijd een tool geweest.’


    In de jaren tachtig begon Van Egmond de nationale autosport te fotograferen. Hij probeerde vervolgens zijn naamsbekendheid vergroten door meer werk te doen voor Autovisie. Door het uitbouwen van zijn werkzaamheden kreeg hij langzaam maar zeker vaste grond onder zijn voeten. Daarnaast leverde zijn werk voor Autovisie hem nog iets heel bijzonders op: zijn eerste publicatie in een magazine. ‘Mijn vader is al heel vroeg overleden, hij was drieënzestig. Ik vond het eigenlijk wel een heel emotioneel moment dat zijn achternaam voor het eerst in een magazine stond. Dat heeft hij niet meer mogen meemaken.’


    In 1985 bereikte Van Egmond nog een mijlpaal. Hij mocht dat jaar namelijk bij de Grand Prix van Nederland werken als vierde hulpfotograaf. In die rol kon Peter zo goed als zijn eigen gang gaan, en dat besloot hij dan ook te doen. ‘Ik liep steeds verder naar achteren op het circuit en kwam uit in de buurt van de Marlborobocht. De foto die ik daar maakte leverde me de spread op.’


    Hoewel dat een bijzonder moment was, betekende het nog niet Van Egmonds doorbraak in de Formule 1. De fotograaf wilde wel graag doorbreken en besloot een poging te wagen bij Autovisie door zijn Formule 1-foto’s daar aan te bieden, dat had hij tot dan toe nog niet gedaan. Hij reisde op eigen kosten naar de races en was er niet van verzekerd dat het tijdschrift zijn foto’s zou plaatsen, aangezien het ook een deal had met persbureaus. ‘Uiteindelijk waren acht pagina’s gevuld met mijn foto’s. Dat gebeurde nog een keer toen ik op eigen kosten naar de Grand Prix van Monaco ging om plaatjes te schieten. Toen zei Autovisie dat ik wel vaker mocht gaan. Ik kreeg meer betaald en ze vergoedden ook wat van mijn onkosten.’


    Bij Frits van Eldik zat de passie voor autosport echt in de familie. Als klein jochie kwam hij al op Zandvoort. Zijn vader had een autobedrijf en was daarnaast hobbyfotograaf. ‘Mijn vader gebruikte rolletjes en dan werd de keuken een donkere kamer waar hij de foto’s ontwikkelde. Dat vond ik fantastisch, het was echt magie. Al vrij snel vond ik dat fotograferen gaaf, en ik zat elke dag tussen de auto’s. Sinds ik elf was wilde ik al raceauto’s fotograferen.’ Frits analyseerde de foto’s in Grand Prix International om te kijken wat ze zo goed maakten. Vervolgens dook hij met zijn neus in de boeken om fotografietechnieken op te zoeken, die hij vervolgens ging uitproberen door foto’s te maken langs de autoweg.


    ‘Ik ben tot mijn vijftiende elk jaar naar Zandvoort op vakantie geweest,’ vertelt Van Eldik. ‘Daar was altijd wat te doen. De rest van de familie ging dan naar het strand en ik ging naar het circuit om foto’s te maken.’ Sponsoren van zijn vaders bedrijf gaven Frits regelmatig tickets voor het circuit. Daar probeerde hij zijn zelfgemaakte foto’s te verkopen aan rijders. Zo begon het balletje voor hem te rollen.


    Via Peter van Egmond kreeg Van Eldik uiteindelijk een baan. Zijn opdracht was om een fotografieafdeling op te zetten. Binnen het eerste halfjaar had Frits al een van zijn grootste doelen bereikt. ‘In mijn leven had ik altijd het idee gehad: ik wil één keer Monaco doen, ik wil één keer Le Mans doen en ik wil één keer de Indy500 doen. In mijn eerste halfjaar bij die nieuwe baan had ik Monaco, Le Mans en de Indy500 gedaan. Bij alles wat ik doe leg ik de lat steeds hoger.’


    Frits was elk weekend van huis. Dan was het de DTM, dan weer Le Mans of Macau, er was altijd wel een race waar hij kon werken. Het leukste vond hij de tijd van Jos Verstappen. ‘Ik werkte voor Marlboro, en Marlboro zei op een gegeven moment: wij zijn bezig met een jongetje, Jos Verstappen. Toen ben ik een keer zelf bij een kartwedstrijd gaan kijken, en op dat moment dacht ik: dat is een bijzonder gastje.’ In principe zou Frits maar vier of vijf van Jos’ wedstrijden volgen dat jaar, maar het klikte zo dat hij vaker aanwezig wilde zijn. ‘Privé gingen we dus alle wedstrijden af. Dan sliepen we in de trailer bij Van Amersfoort Racing om de kosten zo laag mogelijk te houden, omdat we zoiets hadden van: dit willen we meemaken van dichtbij. Dus eigenlijk heb ik vanaf race één alles met Jos meegemaakt omdat het zo bijzonder was en we het gewoon móésten vastleggen.’


    Bij beide mannen heeft het even geduurd voordat ze van hun werk als fotograaf konden leven, maar met hard werken, af en toe een risico nemen en vooral veel doorzettingsvermogen is het toch gelukt. Peter van Egmond heeft zoals gezegd al meer dan vijfhonderd Grands Prix op zijn naam staan. Het is een prestatie waar hij gelukkig van wordt, maar het was niet altijd makkelijk. ‘Wat er vooral onder geleden heeft is mijn gezin. In de beginjaren plande ik mijn vakantiedagen zo dat ik veel naar de Formule 1 kon. Toen moest ik alles zelf betalen, alle risico’s waren voor mij. Ik kreeg alleen betaald voor de foto’s die geplaatst werden.’ Van Egmond was naar eigen zeggen nooit echt bezig met het aantal races dat hij gewerkt had, tot hij hoorde dat Olav Mol de mijlpaal van vijfhonderd Grands Prix behaald had. Toen wilde hij weleens weten hoeveel races hij zelf gewerkt had. Een Excel-sheet en wat gesprekken met de FIA en het FOM maakten duidelijk dat ook hij die mijlpaal had bereikt.


    Als je al zoveel races bijgewoond hebt en op zoveel circuits geweest bent, is het misschien moeilijk om een favoriet aan te wijzen, maar Van Egmond heeft wel degelijk een voorkeur voor bepaalde circuits. ‘Monaco is de lastigste plek om te werken, maar wel een van mijn favorieten. Ik voel me sterk aangetrokken tot de auto’s, en in Monaco sta je overal nog echt bovenop,’ legt hij uit. In bijvoorbeeld Turkije sta je juist een stuk verder van de baan af, wat het meteen minder spectaculair en minder mooi maakt. ‘Monaco blijft wel een van mijn favorieten, net als Canada. Montreal bruist gewoon, het ademt Formule 1.’


    Ook bij Frits van Eldik staan Monaco en Canada hoog op het lijstje. ‘Voor de plaatjes an sich is Monaco magisch, maar om er te werken – dat hoef ik jou niet uit te leggen – is het de meest rampzalige plek op aarde.’ Daar heeft hij een punt. Monaco is heel mooi maar tegelijkertijd een grote chaos. Als de Formule 1 plaatsvindt, wordt alles afgesloten. Je moet dan met je spullen lopend naar het circuit, en Monaco ligt nou niet bepaald in een vlak landschap. Maar goed, voor de mooie foto’s en een spectaculaire stratenrace hebben we het er één keer per jaar wel voor over.


    Hoewel Frits op elk circuit waar hij komt weer probeert de mooiste foto’s te maken, zijn er zeker een aantal banen waar hij extra graag komt. ‘Ik kom heel graag in Melbourne, maar de foto’s die je daar maakt zijn helemaal niet zo bijzonder. Het is vooral leuk omdat het de opening van het seizoen is. Iedereen heeft er zin in. Het is ineens weer zomer en alles is daar goed geregeld voor mij. Ik kom ook heel graag in Canada. Het voordeel van Monaco is dat je daar elk jaar iets kunt maken wat je nog niet eerder gemaakt hebt.’


    Iets maken wat hij nog niet eerder had gemaakt deed Frits vooral in 2018. Hij besloot toen om een idee waar hij al tijden mee rondliep eindelijk uit te voeren. ‘Ik koos er in Monaco vaak voor om door de heuvels naar mijn hotelletje te rijden, en dan had ik zoiets van: ik koop een pizzaatje en wat te drinken en ga even boven op de berg zitten uitkijken over Monaco. Op die momenten dacht ik: je zou een keer vanaf hier de start van de Grand Prix moeten fotograferen.’ Ruim twintig jaar peinsde Van Eldik over zijn idee. Het was bijna onmogelijk om het goed uit te voeren, want het ging letterlijk om één seconde. Alleen vlak na de start, als de auto’s de heuvel op reden, was het veld compact genoeg om het te kunnen overzien. Dat zette meteen flink wat druk op de ketel, want er was maar één kans om dat moment vast te leggen. In 2018 besloot Van Eldik het risico gewoon te nemen. ‘Ik heb toen drie andere mensen over laten komen en samen hebben we stellages gebouwd met acht camera’s met verschillende lenzen. Tijdens de start keek ik door een verrekijker en als ik op een knopje drukte, zouden alle acht camera’s een foto maken. Dat was heel spannend.’


    Toen het moment eindelijk daar was en met één druk op de knop acht plaatjes geschoten werden, werd alles gewoon weer ingepakt en vertrok iedereen naar huis. Frits keek niet direct naar de foto’s, dat deed hij pas ergens op de snelweg in Zwitserland. ‘Ik heb in Zwitserland pas mijn kaartjes durven kopiëren. Toen keek ik op mijn laptop in de auto, en het stond erop. Ik had er twintig jaar naartoe geleefd, maar er was niet echt euforie.’ Eenmaal op kantoor werden de foto’s op een groter scherm bekeken. Daarnaast werd bij Canon een reuzeprint gemaakt. Toen begon langzaam steeds verder in te dalen wat voor iets bijzonders er vastgelegd was. ‘Die print was twee meter breed. We zagen hem liggen en alles stond er zo gedetailleerd op. Je kon zelfs zien welke lanyard mensen om hun nek hadden. Dat zie je niet op je laptop. Ineens had ik zoiets van: dit is het.’ De foto’s heeft Van Eldik alleen maar heel groot laten afdrukken. ‘Het is niet de moeite waard om ze kleiner in een magazine te zetten, want dat doet er afbreuk aan. Het fijne is: je leeft er twintig jaar naartoe, je wilt iets maken wat uniek is, en dat lukt dan.’


    Hoewel Frits een bijzondere prestatie neerzette in Monaco, is dat niet zijn meest magische fotomoment. Als je hem daarnaar vraagt, komt er een heel ander beeld bij hem op. ‘Ik zie maar één ding voor me: Jos Verstappen in een Minardi op de Ferrari-testbaan in Fiorano. Dat was een gigantisch avontuur.’ Van Eldik was destijds met RTL bij Minardi om Jos te volgen tijdens zijn test. De crew kreeg van Ferrari echter geen toestemming om op het terrein van het testcircuit te fotograferen en te filmen, dus moest er iets anders worden bedacht. ‘We zijn heel vroeg naar Maranello gereden en ergens in een veld gaan staan. Bij een naburig bedrijf hebben we pallets gepakt om een stellage te bouwen, zodat we over het hek van het circuit heen konden kijken. Op de stellage hebben we een camera gezet.’ De stellage was precies groot genoeg voor Frits en de camera. ‘Het ironische was dat wij daar stonden met het idee: straks lekker lunchen en dan met het vliegtuig terug naar huis. Maar die auto deed het niet, dus Jos belde ons om te zeggen dat hij voorlopig niet zou rijden. Wij konden niet weg, want we hadden alles net opgebouwd. Uiteindelijk ging Jos in de middag rijden, maar plots viel zijn auto stil. Het mooie was dat Jos hem zover uit liet rollen dat hij precies bij ons stopte. Vervolgens hoorden we hem “Zo goed?” roepen achter zijn helm vandaan.’


    Na afloop van de testdag zou de RTL-ploeg samen met Jos terugvliegen naar Nederland. De crewleden waren onderweg naar de ingang van het circuit toen ze publiek bij de hekken zagen staan. ‘Dan ga je zelf natuurlijk ook even kijken. Over de magie van de Formule 1 gesproken: het is toch wel magisch als je een auto hoort aankomen in het donker, op een plek waar geen lampen staan, en die auto vervolgens met rode remschijven remt en er grote vlammen uit de uitlaat komen… Fantastisch.’ De belevenis op het moment zelf is wat volgens Van Eldik voor de echte magie zorgt. Hij snapt dan ook niet dat mensen bij een concert de hele tijd met hun telefoons in de lucht staan om elke seconde vast te leggen. De herinneringen zijn toch veel mooier?


    Toen Van Eldik en de RTL-ploeg op het vliegveld aankwamen en het vliegtuig in stapten, zagen ze dat Jos er nog niet was. Uitgeput zakte iedereen onderuit in zijn of haar stoel, en een gevoel van moeheid en honger overheerste. ‘Toen kwam Jos aanlopen met een flinke berg eten van de Burger King. Dat had hij speciaal voor ons gehaald. Het hele vliegtuig stonk ernaar, maar het was wel het beste eten dat we ooit gehad hadden.’
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    Bewegende F1-beelden vastleggen; van zwart-wit naar helikopterbeelden


    Al sinds de Formule 1 bestaat, leggen cameramannen content vast die gedeeld wordt met het publiek. Ik heb in mijn loopbaan met flink wat verschillende cameramannen samengewerkt, op het moment zijn het Wouter Kooistra en Mathijs Notten. Ze wisselen elkaar af, aangezien het te zwaar is voor één persoon om het hele seizoen alleen te doen. Beiden reizen alweer zo’n tien jaar mee naar de circuits. In dit hoofdstuk gaan we samen met Wouter en Mathijs dieper in op het werk van een cameraman in de Formule 1. Hoe is het om alles door één oog te zien, en waar moet je precies op letten?


    Voordat onze eigen cameramannen aan het woord komen schuift Lieven Hermans echter even aan. Hermans is al jaren de helikoptercameraman die alle actie van boven het circuit vastlegt. Samen met zo’n twintig anderen is hij in dienst bij het FOM om alles te filmen. Hij is de enige cameraman die met twee ogen tegelijk zijn shot kan maken.


    Lieven is altijd op zoek naar een nieuw uitdagend shot en geniet volop van zijn bijzondere baan. ‘Voor mij ging het niet om de magie van de Formule 1, maar om de magie van helikopters. Ik ben het wereldje in gerold als aerial cameraman bij een bedrijf in België dat daar toen in gespecialiseerd was,’ vertelt Lieven. In eerste instantie was zijn collega verantwoordelijk voor het Formule 1-contract. Die man filmde dan vijf à zes races per jaar. Toen hij de firma verliet werd Hermans geselecteerd als rookie. Hoewel hij een opleiding tot cameraman heeft gedaan, vindt de Belg dat je niet per se een opleiding nodig hebt. ‘Ik denk nog steeds dat je geen opleiding nodig hebt om televisie te maken, want het moet een passie zijn. Je moet er oog voor hebben, maar de technische kant kun je leren. Ik had altijd al een passie voor alles wat vloog en vooral voor helikopters.’


    Als helikoptercameraman zit Lieven naast de piloot. Hij heeft een monitor waarop hij door de lens van de helikoptercamera kan kijken. ‘Zo kan ik al spieken voordat het echt aan ons is om iemand te volgen. Dan zie ik waar die specifieke coureur rijdt. Vaak krijg ik van tevoren te horen wanneer we naar welke coureur gaan schakelen, want daar zit een verhaal achter.’ Hermans oefent vaak op de donderdag met de technologie en het opzetten van shots. Aangezien de Formule 1 vaak op dezelfde circuits plaatsvindt, is er de mogelijkheid om te variëren en nieuwe benaderingen uit te proberen. ‘Het leukste vind ik het om te spelen met de positie en timing van de camera. De cameraman op de grond kan ook wel wat proberen, maar die blijft bij dat statief staan. Wij kunnen een beetje hoger gaan of gebruikmaken van de omgeving.’


    De omstandigheden rondom het circuit kunnen soms best een uitdaging vormen. Zo heeft het weer veel invloed op de werkzaamheden van Lieven. ‘Onweer en vooral mist is gevaarlijk, dat kan van seconde tot seconde veranderen. Als het gevaarlijk wordt, kunnen wij gewoon landen, want we vliegen heel lokaal. De medische helikopter kan dat niet, want die heeft de verantwoordelijkheid om mensen naar het ziekenhuis te brengen.’


    Werken in de helikopter is iets waar veel cameramannen van dromen. Zeg nou zelf: wie lijkt het niet geweldig om boven de baan te vliegen en dan prachtige beelden te schieten? Toch is het niet voor iedereen weggelegd. ‘Ik heb zelf geen lichamelijke klachten als ik werk, ik kan er heel goed tegen. Maar veel van de mensen die het ook willen doen en een keer met ons meegaan worden ziek.’ Als je een zwakke maag hebt, is het dus niet heel verstandig om helikoptercameraman te worden. Dan heb je de kans dat je de binnenkant van je kotszakje meer ziet dan de monitor.


    Hoewel Lieven zijn werk heel leuk vindt, is het niet zijn fulltime job. De Belg heeft naast zijn werk voor de Formule 1 een eigen firma. Daarmee doet hij ook camerawerk voor een aantal Formule E-races en het wielrennen. ‘Ik vind de Formule 1 wel het leukst. De Red Bull Ring is echt een van de mooiste circuits om te werken, net als Spa-Francorchamps. Op beide circuits kun je veel met hoogte spelen.’ Ook de ‘nieuwe’ circuits vindt Hermans geweldig. ‘Al die nieuwe circuits – Portimão, Imola, Mugello, Istanboel, en dit jaar Jeddah – zijn voor mij fantastisch, want het zijn uitdagingen. In sommige landen is het best lastig om toestemming te krijgen om te vliegen. In Saoedi-Arabië en Bahrein bijvoorbeeld. Dan zit je in een meeting met dertig of veertig personen, onder wie de luchtpolitie. En in sommige landen moet je een observer aan boord hebben die ziet wat je allemaal doet.’


    Lieven Hermans is trots op zijn werk en erg goed in wat hij doet. Toch vinden wij de machine waarin hij zit soms hoogst irritant. Als we bij het vierkantje aan het werk zijn, vliegt hij vaak over om te oefenen of te filmen. Wij kunnen de coureurs dan slecht verstaan, zeker als ze mondkapjes ophebben. Op die momenten zijn we niet bepaald blij met de helikoptercameraman!


    Het werk van onze twee Ziggo-cameramannen is heel anders dan dat van Lieven, maar zeker niet minder leuk. ‘Ik ben al meer dan tien jaar actief in de Formule 1. Ik ben cameraman geworden omdat ik fotografie leuk vond en me daar als jochie al in verdiepte,’ vertelt Mathijs. ‘Mijn moeder zag ooit een advertentie voor vrijwilligers bij Emma TV, de zender van het ziekenhuis. Daar maakte ik hobbyend televisie.’ Vervolgens heeft Notten audiovisuele vormgeving gestudeerd aan de Hogeschool voor de Kunsten in Utrecht. Een liefde voor Formule 1 had hij niet specifiek. ‘Ik had er eigenlijk niks mee, maar door mijn werk heb ik het spelletje geleerd en ben ik het gaan waarderen. De achtergrond, de verhalen die je erover kunt lezen, de politiek erachter, dat vind ik leuk.’


    Ook Wouter heeft altijd al een passie gehad voor fotografie en ook hij kwam op de kunstacademie in Utrecht terecht. ‘Ik wilde gewoon heel graag films en documentaires maken. Op die school leerde je veel verschillende dingen. Via een stage belandde ik bij de VPRO, en ik vond het filmen heel erg tof. Ik heb een open sollicitatie naar Dutch View gestuurd, en toen mocht ik langskomen voor een test.’ Wat hij het fijnste aan zijn vak vindt is dat hij het intuïtief kan aanpakken. Hij hoeft niet na te denken, het gaat op gevoel.


    Wouter legt uit dat er twee soorten klussen zijn voor cameramannen: je hebt meercamera en ENG. Bij meercamera ben je een cameraman in de studio, terwijl je bij ENG (electronic news gathering) juist in je eentje op pad gaat met een camera. Hijzelf doet alleen maar ENG, dat vindt hij het leukste omdat hij dan meer beslissingsvrijheid heeft. ‘In de Formule 1 kan ik nog niet echt mijn creatief ei kwijt. Je wordt op een plekje gezet, doet een statief omhoog… We missen het trouwens echt om de grid op te mogen. Dat is een van de mooiste dingen die ik gedaan heb. De spanning maakt het leuk. Je weet dat je vrienden zitten te kijken, naast nog twee miljoen andere kijkers, en dat is gaaf. Je hebt geen plan, je moet gewoon gaan.’


    Mathijs vindt het werken in de pits erg gaaf. Je moet dan extra goed opletten wat er in je omgeving gebeurt en tegelijk contact houden met de mensen in de studio in Nederland. ‘Het leukste is als je live gaat uitzenden. Het is een soort dansje dat je met zijn tweeën doet. Ik probeer altijd de opnamen thuis terug te kijken en dan zie je weleens dingen die niet helemaal perfect gingen, maar het is live, dus je kunt niet meer terug.’ Een voorbeeld van zo’n moment was toen Mathijs mij een keer kwijtraakte in de pits. Hij kon toen niet even de camera neerzetten om mij op te zoeken. ‘Gelukkig hoorde ik jou zeggen: “Ik loop bij de auto van Ocon”, waardoor ik wist waar je was. In zo’n situatie moet je tijdens het zoeken alsnog leuke beelden maken.’ Ook Wouter weet hoe het is om mij ineens nergens meer te zien staan: ‘Ik ben jou ook een keertje kwijtgeraakt, en dat ga ik nooit meer vergeten. Ik was mijn shot aan het afmaken en keek op, en ik dacht: waar is die Plooij nou weer heen? Ik heb drie minuten live op tv naar je gezocht. Dat gevoel toen ik je weer vond was lekker, man.’


    Voor Mathijs en Wouter ligt de magie van de Formule 1 in andere zaken dan voor een racefan. Samen beleven we het spektakel anders, want wij zijn echt op de circuits en zitten dus in een wereldje dat voor de buitenwereld afgesloten blijft. ‘De magie van de Formule 1 is in zekere zin vergelijkbaar met de magie van een voetbalwedstrijd,’ verklaart Mathijs. ‘Voor mij is het magisch omdat ik er heel dichtbij sta.’ Hij beeldt zich als cameraman graag in wat de fans thuis op de bank het liefst willen zien. ‘Met alle interviews en beelden die we maken kunnen we de fans haast een klapstoeltje op het circuit geven, zo dichtbij komen we. Door Max zijn technisch meer dingen mogelijk geworden dan vroeger. Er is bijvoorbeeld meer budget omdat hij zoveel kijkers trekt.’ Ook Wouter vindt het best speciaal om onderdeel uit te maken van zo’n exclusief wereldje. ‘Toch is het een soort gespeelde glitter en glamour. De auto’s zijn natuurlijk schitterend, maar ondertussen zijn die jongens gewoon ventjes die lol willen maken.’ De Formule 1 lijkt misschien best groots, maar iedereen kent elkaar, en dat maakt het juist heel gezellig. ‘Iedereen komt elkaar overal tegen, waardoor de vertrouwensband groot is.’


    Het is ook best belangrijk dat het gezellig is, want je brengt enorm veel tijd met elkaar door. Als je elkaar niet kunt luchten of zien, wordt het werk meteen een stuk minder leuk. ‘Ik ben best wel gevoelig voor nare persoonlijkheden en kan daar moeilijker onder werken. Ik heb lang genoeg in de televisiewereld rondgelopen om flink wat eikels te zijn tegengekomen,’ vertelt Wouter. Hij weet nog goed hoe het was om afgesnauwd te worden en gebruikt te worden als voetveeg. ‘Soms begon het al vroeg in de ochtend als ik aan een verslaggever vroeg wat we die dag gingen doen. Dan belde ik bijvoorbeeld om te checken of we inderdaad naar Vitesse zouden gaan, want soms kloppen de call sheets niet, en werd ik meteen afgebekt. Dan weet je dat het geen leuke dag wordt.’ Volgens hem zijn er mensen die graag willen laten merken dat ze boven je staan en je even willen laten voelen dat je eigenlijk geen inbreng hebt. ‘Het is gewoon mensonterend.’ Wouter besloot dan ook om voor zichzelf te beginnen. Hij wilde niet langer werken onder omstandigheden die hem niet aanstonden. Als freelancer heeft hij zelf zeggenschap over de klussen die hij wel en niet doet. Mathijs daarentegen werkt wel in loondienst. Hij vindt het leuk om naast zijn Formule 1-werk andere klussen te doen, zoals Eigen Huis & Tuin.


    Over het algemeen zijn de raceweekenden vooral in het begin heel druk. Op donderdag en vrijdag moeten er namelijk veel items worden gemaakt. Naarmate het weekend vordert wordt het echter rustiger omdat steeds meer live is. Het overgrote deel van de werkzaamheden gaat natuurlijk gewoon goed. Als je het al zo lang doet, weet je waar je op moet letten en welke fouten snel gemaakt worden. Dat betekent echter niet dat er nooit iets misgaat, zo weet ook Mathijs. ‘Ik heb ooit eens een fout gemaakt, maar dat heb ik je nooit verteld omdat ik het goed heb kunnen oplossen. De eerste race van het seizoen in Australië hadden we een interview met George Russell. Toen had ik een bepaald ringetje op de lens niet goed vastgedraaid, waardoor een deel van het interview niet helemaal scherp was. Dat ontdekte ik na afloop. Ik heb het interview vervolgens zelf gemonteerd, zodat ik een andere scene met een ander beeld over de onscherpe momenten kon plakken. Zo moet je dingen oplossen, want je kunt niet terug naar George Russell om het hele interview nog een keer te doen.’ Dat heeft hij inderdaad goed opgelost, want het is mij destijds niet opgevallen.


    Naast een foutje af en toe levert de Formule 1 natuurlijk vooral een hoop leuke momenten op. Max heeft er bovendien echt voor gezorgd dat ons werk een extra dimensie heeft gekregen. Niet alleen hebben we meer budget en mogelijkheden, maar ook komen buitenlandse collega’s ons tegenwoordig feliciteren na een goede wedstrijd van de Nederlander. ‘Anne Bradshaw, de persdame van Williams, kwam na afloop van de race in Brazilië zeggen: “Your boy was pretty impressive”,’ herinnert Mathijs zich. ‘Ik vond haar een leuke en integere dame en ben haar nooit vergeten. Het fenomeen Verstappen is echt wel heel bijzonder.’


    Wouter maakte al een hele tijd geleden voor het eerst kennis met dat fenomeen. Hij was in België met Allard Kalff om Jos te volgen, en Max was er dat weekend ook. ‘We zaten die race te kijken en Max was echt een klein hummeltje, maar hij zei dingen over die race en die auto’s… het sneed allemaal wel hout. Dat vond ik tof, dat hij als klein ventje al zoveel wist. Ik heb zijn allerlaatste race in de Formule 3 gefilmd in Duitsland voor de NOS. Dat was toen bekend werd dat hij naar Toro Rosso ging.’ Het blijft bijzonder om iemand die nu zo groot is binnen de sport te hebben zien groeien.


    Ook Mathijs heeft herinneringen aan de Formule 1 die voor hem nog altijd magisch zijn. Eén zo’n moment vond plaats in Oostenrijk, toen we door Red Bull waren uitgenodigd om een tocht in een oud DC-6-vliegtuig te maken met Max aan boord. ‘We vlogen laag over de bergen en werden begeleid door allemaal kleinere vliegtuigjes. Eenmaal bij het ijshockeystadion lag er voor alle journalisten een Red Bull-ijshockeyshirt met onze naam erop. Naderhand hadden ze ook voor ons, cameramensen, zo’n shirt, dat vond ik wel heel gaaf.’ Daarnaast zal Mathijs de Formule 1-quizavonden bij McLaren niet snel vergeten, of de bijzondere momentjes als hij in een hotel een coureur tegenkwam. ‘Dat je na afloop van een race met Lando Norris zit te babbelen bij het zwembad omdat je in hetzelfde hotel verblijft, dat is allemaal ook magie.’
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    Pijlsnelle bolides door de jaren heen


    Iemand die al jaren actief is in de wereld van de Formule 1 en je veel kan vertellen over de verschillende bolides waar door de jaren heen mee gereden is, is Rick Winkelman. Ik heb Rick leren kennen toen hij als verslaggever werkte voor het blad RaceReport in de periode dat ik pitreporter voor RTL was. Rick was een serieuze journalist die enorm hard werkte om interviews te regelen en zijn materiaal vervolgens op tijd naar Nederland te krijgen. Hij werd aan het pitreporterteam toegevoegd vanwege zijn technische kennis. Onze samenwerking bij RaceReport is natuurlijk al even geleden, maar Rick heeft sindsdien zeker niet stilgezeten. We hebben elkaar later weer getroffen bij Ziggo Sport, waar hij het commentaar doet voor vrije training 1 en vrije training 2. Ook is hij vast redactielid bij Ziggo Sport Formule 1, schuift hij regelmatig aan bij het Formule 1 Café en ondersteunt hij me als extra paar oren en ogen tijdens de race.


    Ook Daan de Geus komt in dit hoofdstuk aan het woord. Daan is journalist bij Formule 1 Magazine en weet alles over de sport. Met hem zal ik het over de nieuwe bolide hebben die vanaf 2022 in gebruik genomen wordt. Er zijn namelijk flink wat veranderingen doorgevoerd, maar of die het gehoopte resultaat opleveren is nog maar de vraag.


    Als de Formule 1 ter sprake komt, denk je misschien wel als eerste aan de pijlsnelle auto’s waarmee geracet wordt. Die auto’s spelen natuurlijk een enorm belangrijke rol: zonder auto’s geen races. Om meer te weten te komen over de bijdrage die de bolides leveren aan de magie van de Formule 1 moeten we heel ver terug in de tijd. Het begin van het Grand Prix-racen ligt namelijk in de jaren twintig of dertig van de twintigste eeuw. Toen kwam er een reglement dat bepaalde dat de sport Formule 1 zou gaan heten. Dit pakket van regels stelde vast aan welke eisen deelnemers en auto’s moeten voldoen.


    Aan het einde van de Tweede Wereldoorlog, in 1946, werd pas echt besloten tot oprichting van de Formule 1. Dat jaar waren er al een paar races, maar het World Drivers Championship zoals we het nu kennen werd pas in 1947 officieel gehouden. De eerste echte Grand Prix werd, hoe kan het ook anders, verreden op het circuit van Silverstone in 1950, en de eerste wereldtitel ging naar de Italiaan Guiseppe Farina met zijn Alfa Romeo Alfetta 159. Bijzonder is dat Alfa Romeo dat seizoen alle races won. Farina versloeg destijds Juan Manuel Fangio, de Argentijn die later diverse keren de wereldtitel zou pakken. Tot Schumacher in 2003 zijn zesde wereldtitel won had Fangio vijfenveertig jaar lang het record van vijf wereldtitels op zijn naam staan.


    De auto’s waren in die tijd nog echt van die sigaren met grote zwarte banden met spaken, uitlaten langs de zijkanten en een groot houten stuur. De heldhaftige coureurs staken gewoon met een raar helmpje op boven het scherm uit. De periode van 1950 tot 1960 werd gedomineerd door de autofabrikanten Alfa Romeo, Ferrari, Mercedes-Benz en Maserati, die al voor de oorlog actief waren. Na de oorlog werden de oude bolides nog een tijd gebruikt, men had immers geen tijd en geld om hele nieuwe auto’s te bouwen.


    De decennia die daarop volgden werden vooral gekenmerkt door technische veranderingen en innovaties. Zo werd de motor van voor in de auto verplaatst naar het midden. Dat concept was bedacht in de Formule 3 door de Cooper Car Company. In die jaren raceten er vooral veel Britten. Tussen 1962 en 1973 wonnen de Britse coureurs, actief voor de Britse teams, maar liefst twaalf wereldtitels.


    In 1962 vond er een enorme doorbraak plaats in de Formule 1. Toen werd namelijk de monocoque voor het eerst geïntroduceerd als vervanging van het space frame. Zes jaar daarna kwamen er sponsoren op de auto te staan, en in dat jaar werd ook voor het eerst echt gebruikgemaakt van aerodynamica. Een andere grote doorbraak volgde in 1980, toen Bernie Ecclestone, de koning van de Formule 1, een Concorde Agreement wist op te zetten om de minioorlog die op dat moment in de sport gaande was tussen de verschillende belanghebbende partijen een halt toe te roepen.


    Maar goed, tot zover de korte recap van de F1-geschiedenis. Terug naar Rick Winkelman. Dat Rick een passie voor Formule 1 heeft is geen verrassing, maar waar komt die eigenlijk vandaan? ‘Ik keek vroeger thuis altijd in mijn eentje naar Formule 1,’ vertelt Rick. ‘Mijn vader sprak schande van de sport. Hij vond het gevaarlijk, want coureurs gingen dood. Ik riep natuurlijk dat ik later ook wilde gaan racen in de Formule 1. Je wilde vroeger altijd ridder zijn, de held uithangen, dus wilde je ook coureur worden.’ We schieten allebei in de lach; herinneringen aan een klein jongetje dat droomde van een heldencarrière hebben we met elkaar gemeen. ‘Ik maakte altijd een soort circuit in de huiskamer met lego, en dat liet ik dan staan tot mijn moeder zei dat het echt weg moest. Ik weet nog wel dat ik schaalmodellen kreeg van de Tyrrell van Jack Stewart en de Lotus van Emerson Fittipaldi. Dat zijn nog steeds mijn favoriete auto’s.’ Rick lijkt tijdens het vertellen even helemaal terug te zijn in zijn jeugd.


    Vroeger, in de jaren 70 à 80, was het een stuk moeilijker om de Formule 1 te volgen. Toen had je nog geen telefoons of social media waarop elke seconde live te zien was. ‘Je moest echt zoeken,’ herinnert Rick zich. ‘Dan kreeg je soms alleen maar een korte samenvatting, meer was er niet. Dat maakte het spannend en mysterieus.’


    Hoewel Rick zoals gezegd een enorme passie voor Formule 1 heeft, had hij lange tijd een normale baan. Hij werkte voor de communicatieafdeling van een groot bedrijf, maar het verlangen naar de autosport bleef altijd sudderen. ‘Op een bepaald moment besefte ik dat ik de verkeerde kant op was gegaan qua carrière. Toen heb ik ervoor gezorgd dat mijn functie overbodig werd en ben ik de journalistiek in gegaan. Ik heb op Zandvoort mijn eerste verhaal geschreven dat over marshals ging.’ Dat verhaal stuurde Rick naar verschillende racebladen, tot hij een keer een belletje kreeg van iemand die werkzaam was bij zo’n blad. Hij werd doorverwezen naar een racekrant, en daar ging hij aan de slag. ‘Als ik de beslissing om van baan te switchen niet gemaakt had, was ik nu diepongelukkig geweest,’ constateert hij.


    Als Formule 1-techneut weet Rick als geen ander hoe de auto’s door de jaren heen zijn veranderd. Terwijl ontwerpers als Colin Chapman en Gordon Murray vroeger nog echt hun innovatieve visie loslieten op de bolides, is er vandaag de dag meer sprake van een eenheidsworst. ‘Inmiddels worden er zoveel computers en windtunnels gebruikt dat iedereen tot dezelfde conclusies komt. De beste auto ziet er in de Mercedes-windtunnel hetzelfde uit als in de Red Bull-windtunnel,’ legt Rick uit. ‘Voordat er gebruikgemaakt kon worden van windtunnels en computers ging het allemaal om wat de ontwerper in zijn hoofd had. Ze dachten allemaal dat ze de beste auto konden bouwen met hun eigen creatieve en originele ideeën.’


    De Formule 1 van vroeger roept nog altijd een nostalgisch beeld bij me op. Monteurs die samen met ontwerpers een dikke sigaar zitten te roken naast een auto waar net het plastic af is gehaald. Is dat eigenlijk wel realistisch, of is het meer een geromantiseerd beeld, vraag ik me hardop af. ‘Nou, ik denk wel dat het echt zo is gegaan,’ stelt Rick. ‘Vroeger lag het tempo wat lager, toen had je inderdaad nog tijd om tussendoor een sigaar te roken. Zo is er een verhaal waarvan ik nooit heb kunnen nagaan of het waar is. Je weet natuurlijk dat vliegtuigen opstijgen, maar Formule 1-auto’s moeten precies het tegenovergestelde doen, die moeten juist op de grond blijven. Het schijnt dat Colin Chapman in bad naar een Disneyfilm zat te kijken toen hij het ground effect bedacht dat daarvoor zorgde. Misschien zag hij wel een of andere vogel ondersteboven vliegen, waardoor het lampje ging branden. Op die manier ontstonden toen ideeën.’


    De oudere bolides die nog het meeste lijken op een sigaar blijven Ricks favoriet, en om eerlijk te zijn vind ik de auto’s van vroeger ook wel wat hebben. De twee mooiste zijn volgens hem de Lotus 72 en de Brabham BT52; die laatste vindt hij zo bijzonder omdat hij vroeger fan was van Nelson Piquet. Zulke bolides hadden een stuk minder tierelantijntjes dan de auto’s waarmee vandaag de dag geracet wordt. ‘De Formule 1-auto’s van nu vind ik vaak wat minder mooi. Ik ben overigens niet de enige. Vorig jaar was ik bij Red Bull in Milton Keynes om met Max een itempje op te nemen in de Hall of Fame. We liepen samen langs alle bolides van de afgelopen jaren toen Max vertelde dat hij de auto’s uit de tijd van Robert Doornbos een stuk mooier vond dan de auto’s van nu. Die oudere modellen waren namelijk veel strakker.’ Door de jaren heen zijn er steeds meer dingen aan de auto’s toegevoegd, waaronder een halo, een voorvleugel en een DRS. ‘Dat vind ik wel een beetje jammer. De Formule 1 wil natuurlijk de meest vooruitstrevende klasse zijn, dus dan krijg je dat soort dingen gewoon.’


    Poespas of niet, de Formule 1-magie is van alle tijden. De Grand Prix van Bahrein 2021 werd bijvoorbeeld bekeken door maar liefst drie miljoen Nederlanders, dat is echt een recordaantal. Volgens Rick komt dat deels door de opkomst van Max. Heel Nederland lijkt inmiddels gek te zijn van de Verstappens. Dat zal ermee te maken hebben dat ze zo gewoon zijn gebleven, het hadden bij wijze van spreken je buurjongens kunnen zijn. Met Jos heb ik altijd enorm veel lol, we zitten elkaar voortdurend te plagen. Ik liep een keer door de paddock in Bahrein toen er vanaf een terras naar me geschreeuwd werd: ‘Hé dikke!’ Toen wist ik meteen wie het was, want dat is typisch Jos. Ik kan er echt van genieten dat hij niks veranderd is. De Verstappens zijn gewone mensen en de gunfactor hebben ze mee.


    Toch moeten we volgens Rick niet vergeten dat de Formule 1 altijd al een grote sport in Nederland is geweest, ook toen er geen Nederlanders actief waren. Volgens hem komt dat vooral door de onvoorspelbaarheid. ‘Het frappante is natuurlijk dat er best veel saaie races tussen zitten, maar toch verheug je je keer op keer. Je hebt altijd de hoop dat je een gave race krijgt. Na Bahrein dit jaar kun je qua spanning weer een halfjaar vooruit,’ zegt hij lachend. De autosport is misschien wel de meest onvoorspelbare sport die er is. Bij voetbal is de uitkomst redelijk overzichtelijk: één van de twee partijen wint, en anders wordt het gelijkspel. Bij takken van de autosport als IndyCar en NASCAR doen er echter zoveel coureurs mee dat je met geen mogelijkheid kunt zeggen wie er gaat winnen. De Formule 1 is iets voorspelbaarder, maar ook daar kan het met de uitkomst nog alle kanten op.


    Of de Formule 1 onvoorspelbaar blijft zullen we in 2022 zien. Met de nieuwe reglementen die dan ingaan is het de vraag wat er met de sport en de verschillende teams en bolides gaat gebeuren. ‘Je krijgt natuurlijk dat auto’s als die van Aston Martin meer op de Mercedes-bolides gaan lijken, en de AlphaTauri’s meer op de Red Bulls,’ voorspelt Rick. ‘Dat is ergens wel jammer, maar goed, of ze nou wel of niet op elkaar lijken, het belangrijkste is dat de races spannend zijn!’ En daar heeft hij natuurlijk helemaal gelijk in.


    Toch vraag ik me weleens af hoelang de Formule 1 nog blijft bestaan, zeker als je kijkt naar de roep om milieubewuster te opereren en geen benzine meer te gebruiken. Die twijfel deelt Rick echter niet. ‘Ik denk juist dat het wel goed komt. Ze zijn nu biobrandstoffen en waterstof aan het onderzoeken, en dat worden gewoon de nieuwe brandstoffen van de Formule 1. De motoren zoals je die nu hebt zullen in mijn optiek blijven, maar de verbrandingsmotor zal anders worden qua brandstof. Dat kan duurzamer, en dan is het probleem getackeld. De magie van de autosport gaat echt niet zomaar verloren. De Formule 1 zal altijd the pinnacle of motorsport blijven.’


    Een deel van Ricks voorspellingen lijkt in 2022 al werkelijkheid te worden. Vanaf dat moment zullen de Formule 1-bolides namelijk rijden op brandstof die tien procent biocomponenten bevat. Het liefst wil de organisatie een volledig duurzame brandstof gebruiken, maar het verhogen van de duurzaamheid van 5,57 procent naar tien procent is al een stap in de goede richting.


    Verder is het belangrijkste doel van de nieuwe bolide het mogelijk maken van closer racing. Momenteel kunnen de auto’s niet heel lang vlak achter een voorganger rijden. Dan krijgen ze namelijk last van de vuile lucht en verliezen ze downforce. Om dit fenomeen onder de aandacht te brengen kwam de Formule 1 tijdens het onthullingsevent van het prototype van nieuwe auto met een aantal cijfers. Zo verliezen de 2021-bolides zo’n vijfendertig procent van hun downforce wanneer ze binnen drie autolengtes afstand van een voorganger rijden, en binnen een afstand van één autolengte verliezen ze maar liefst zevenenveertig procent. Als inhalen niet snel lukt, zal een coureur dus een gat moeten laten vallen om geen last te hebben van de vuile lucht. Vanaf 2022 moet dat in principe anders worden. Als alle wijzigingen aan de auto’s goed uitpakken, zal een coureur die binnen drie autolengtes van een voorganger rijdt nog maar vier procent downforce verliezen. Binnen één autolengte afstand wordt het een verlies van achttien procent.


    Verder vindt de FIA het belangrijk om de veiligheid nog beter te maken. Bij het ontwerpen van de nieuwe bolide is geleerd van recente zware crashes zoals die van Romain Grosjean en het dodelijke incident met Anthoine Hubert. De neus van de auto is bijvoorbeeld wat langer gemaakt, zodat de energie die vrijkomt bij een crash beter afgevoerd kan worden. Ook zijn de zijkanten van de bolide sterker gemaakt, waardoor ze een hardere impact op kunnen vangen bij bijvoorbeeld een T-bone-incident, en de auto’s zijn zo ontworpen dat bij een zware crash de aandrijfeenheid op een veilige manier loskomt van het chassis en de brandstoftank niet bloot komt te liggen. Na de vernieuwingen van 2022 zal vanaf 2025 of 2026 ook met nieuwe motoren gereden worden. Het doel van de Formule 1 is om alles toekomstproof te maken, zodat men de komende tien à vijftien jaar door kan.


    Al met al een hoop veranderingen dus. Journalist Daan de Geus denkt er het zijne van. ‘Als straks alle tien de auto’s van de teams gepresenteerd worden, zullen ze er iets anders uitzien dan nu,’ stelt hij. ‘Mijn eerste indruk is: het is een groot ding. Echt een soort Batmobile. Het ziet er wel heel vet uit, vind ik. Er is veel aandacht aan besteed, maar het lijkt haast meer een straaljager dan een Formule-auto. Het statement “Dit is het nieuwe tijdperk” hebben ze wel gemaakt, denk ik.’ Ook het weekendformat verandert langzaam maar zeker. Zo werden de vrije trainingen op vrijdag ingekort. Daarnaast werd het kwalificatieformat aangepast, waarbij per sessie steeds vijf rijders afvielen tot de snelste tien coureurs overbleven. ‘Het is volgens mij in alles gericht op het aanspreken van een nieuwe jongere doelgroep. Ik moet zeggen: je merkt wel aan alles dat Liberty toch in de kern een mediabedrijf is. Ik denk dat het de interesse wel weet op te wekken.’


    Niet alleen de fans moeten blij zijn met de nieuwe bolide, belangrijker nog is wat de coureurs ervan vinden, maar die houden zich redelijk stil. Het is Daan en mij opgevallen dat niemand echt uitgesproken positief over de nieuwe bolide was. Het enige wat de coureurs bleven zeggen was dat ze er goed mee moesten kunnen racen. Natuurlijk is dat het allerbelangrijkste, maar ergens verwacht je toch wel een beetje enthousiasme. ‘Ik vroeg Max of zij er als coureurs een stem in gehad hebben, en toen zei hij van: dit gebeurt omdat wij dat willen, hè. Wij hebben erop gehamerd dat we goed moeten kunnen racen.’ In 2017 kwamen er auto’s met bredere vleugels, en dat gebeurde ook op last van de coureurs, want ze wilden allemaal sneller. Toen werd er totaal niet meer ingehaald. Nu, vier jaar later, moet er een nieuwe generatie auto’s komen waarmee ze wel weer kunnen racen.’ In theorie zou de nieuwe bolide moeten doen waarvoor ze ontworpen is, er zijn duizenden simulaties gedaan. Maar of het in de realiteit ook echt zo werkt durft niemand te zeggen.


    Verder is het afwachten wat de teams met de nieuwe reglementen gaan doen. De bolide die de Formule 1 onthuld heeft is slechts één interpretatie, de teams zullen natuurlijk zelf met een eigen versie komen. ‘De echte kennis zit bij de teams, net als het geld. Daar ligt de echte sportieve uitdaging. Bij de teams zeggen ze: de FIA of het FOM kan nog zoveel bedenken om de dirty air te beperken, maar het is juist onze taak om dingen te vinden die het de concurrenten moeilijk maken wanneer ze achter ons rijden. Dat blijf je natuurlijk houden. Wat je leert kun je niet ontleren.’


    In het algemeen bestaat de angst dat het veld juist nog verder uit elkaar komt te liggen. Een team als Red Bull heeft aangekondigd zijn kracht te verdelen over de 2021- en de 2022-bolide. Dat betekent dat van de duizend medewerkers de helft aan de 2021-bolide werkt en de andere helft aan de 2022-bolide. Een team als Haas of Williams heeft veel minder personeel in dienst; zelfs als ze alle driehonderd werknemers op de 2022-bolide zetten, hebben ze tweehonderd man minder voor die auto dan Red Bull. ‘Wat je wilt is dat vijf of zes coureurs vechten voor pole. Het veld zit nu vrij dicht bij elkaar, maar als je een regelwijziging hebt, wordt het vaak juist verder uit elkaar getrokken. Dat is ook de vrees die je nu hoort bij teams als Alfa Romeo en Haas. Zij zeggen dat de topteams gewoon zoveel meer budget hebben dat zij met een betere oplossing kunnen komen. Je zag het ook in 2014 met Mercedes, die hadden ineens een enorme voorsprong. Er is geen zekerheid.’
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    Een historie vol rijders: van seksidolen tot wereldverbeteraars


    De Formule 1 heeft een rijke historie vol rijders in alle soorten en maten. Toch is er slechts een handjevol dat de titel ‘magische rijder’ mag dragen. Iemand die het heerlijk vindt om coureurs te analyseren is Formule 1-liefhebber Bart Chabot. Hij geniet ervan hoe de coureurs zich onderling gedragen en doet niets liever dan observeren. Met hem gaan we het uitgebreid hebben over de magische coureurs van de Formule 1.


    Als je naar magische rijders gaat zoeken, springt er bij velen één naam meteen uit: Ayrton Senna. Waarom is hij zo speciaal? Omdat hij dingen met een raceauto liet zien die andere mensen niet konden. Hij nam risico. Zijn uitspraak ‘If you no longer go for a gap that exists, you are no longer a racing driver’ is alom bekend. Hij is de rijder die in veel opzichten de standaard heeft gezet.


    Natuurlijk zijn er verschillende soorten coureurs. Je hebt buitengewoon getalenteerde rijders met het charisma van een vingerplant, je hebt matige rijders met een fantastisch charisma, en je hebt mensen die het allebei hebben. James Hunt is wat mij betreft zo iemand. Het is toch fantastisch dat je als racer een sigaret opsteekt, aantrekkelijke vrouwen in de pitbox hebt zitten en als een soort seksidool op het circuit bivakkeert. Het is jammer hoe hij aan zijn einde is gekomen: stoppen met roken en drinken en vervolgens toch nog gewoon hartstikke dood neervallen.


    Naast Senna en Hunt zijn er natuurlijk nog veel meer bijzondere rijders. Michael Schumacher is een Duitse held die ik van dichtbij heb meegemaakt. Bij al zijn wereldkampioenschappen was ik aanwezig. Schumacher is altijd een bijzonder mens geweest. Hij was heel erg op zijn hoede als er een interview plaatsvond. Een bekende anekdote is hoe mijn eerste interview met hem verliep; het blijft hilarisch dat hij zich toen een beetje verstopte. Ik mocht namelijk eigenlijk helemaal geen interview met Schumacher maken, maar op meesterlijke wijze lukte het me toch.


    Zo gaat het eigenlijk wel vaker met de rijders van de Formule 1: ze verstoppen zich in hun motorhomes en laten zich niet heel vaak zien. Ook Max heeft niet het wilde imago van een James Hunt. Hij is veel rustiger. Als je hem vroeger tegenkwam op de kartbaan, was hij zelfs een beetje verlegen, dan kroop hij weg achter de benen van zijn vader. Prachtig natuurlijk dat Max het nu allemaal laat zien, maar hij heeft een flink aantal concurrenten op de baan, en daar gaan we het eens uitgebreid over hebben met Bart Chabot.


    ‘Het begon voor mij toen mijn vader me meenam naar het circuit. Dat was begin jaren zestig,’ vertelt Bart. Bij hem sloop het racevirus er dus al heel vroeg in, toen hij acht jaar oud was stond hij al op Zandvoort. Het moment dat hij bij het circuit aankwam herinnert hij zich nog als de dag van gisteren: ‘Het eerste wat je ruikt is niet de geur van verbrand rubber, nee, het is de geur van de hamburgers en de worsten die bij de ingang verkocht worden. Mijn vader wilde nooit op één plek zitten dus we liepen na de start altijd rond.’ Chabot heeft inmiddels aardig wat bijzondere coureurs zien racen. ‘Ik heb Jack Brabham, Bruce McLaren, Graham Hill en John Surtees rond zien rijden. Bruce McLaren was toen echt mijn held. Hij sleutelde zelf zijn auto’s in elkaar…’


    Ondanks zijn liefde voor racen heeft Bart zelf nooit serieus overwogen om coureur te worden. En als je het verhaal over zijn rijlessen hoort, is dat misschien maar beter ook. ‘Ik was student Nederlands, dat ben ik heel kort geweest op een blauwe maandag, en ik wilde mijn rijbewijs halen. Er was een leuke rijinstructeur die me dubbele lessen gaf. Die gozer had in heel Den Haag vriendinnen zitten, en dan gingen wij op de koffie. Maar ja, toen kwam de dag dat ik moest afrijden…’ vertelt Bart lachend. ‘Ik zakte al bij het verlaten van het parkeerterrein van het CBR. Ik had les in een zwarte Ford Capri met een hele grote neus. We reden het parkeerterrein af en daar had je een voetpad en een fietspad. Dus ik kwam beneden, en ik stopte en zag van links iemand aankomen, en die reed zo enorm langzaam. Ik dacht: ik moet die man even enthousiasmeren om wat meer deel te nemen aan het verkeer en wat harder te gaan. Om hem wakker te schudden gaf ik gas om die neus te laten zien, en precies op dat moment trapte de instructeur de rem in. Toen wist ik eigenlijk al wel dat ik gezakt was.’ De rijinstructeur bevestigde dit vermoeden: ‘Weet je wat, rijd maar door. Misschien kun je er nog iets van leren.’


    Dus ja, wat doe je dan? Je rijdt gewoon vrolijk verder. ‘Op een gegeven moment zat ik op de grote weg achter een vrachtwagen. Die vrachtwagen reed dus echt precies vijfennegentig kilometer per uur waar je honderd mocht, dus ik wilde hem inhalen. Ik gaf gas en ging naar de linkerbaan, en toen zag ik dus dat het niet één vrachtwagen was maar een konvooi. En die instructeur wilde natuurlijk dat we er bij de volgende afslag, vijfhonderd meter verderop, af zouden gaan. Maar ja, ik had geleerd dat je op de linkerbaan niet mocht remmen, en ik kon niet tussen dat konvooi komen. Ik dacht: ach, ik ben toch al gezakt, dus ik gaf gas en reed met honderdveertig kilometer per uur dat konvooi voorbij. Ik hoor de nagels van die instructeur nog steeds over de voorruit gaan. Die man riep: “Ik heb kinderen!” Hij besloot direct dat hij op de terugweg zou rijden.’


    Op zijn achttiende, in 1973, bezocht Chabot weer een race op het circuit van Zandvoort. Daar maakte hij voor het eerst kennis met de donkere magie van de Formule 1. ‘Wij zitten tegen een duinheuvel aan en de race begint. Ik zal nooit vergeten dat ik op een gegeven moment dacht: dit gaat niet goed. Er hing onheil in de lucht. Ik hoorde meerdere auto’s aankomen van achter de duinen, en ze kwamen de bocht om, maar één auto haalde de bocht niet. Hij belandde in de vangrail en stuiterde de baan weer op, ondersteboven. Het was Roger Williamson, die daar op dat moment om het leven kwam.’


    De dood heeft in de geschiedenis van de Formule 1 een grote rol gespeeld, want de veiligheid was vroeger een stuk slechter. Veel van de raceliefhebbers die in dit boek aan het woord komen kunnen beamen dat de sport in hun jeugd echt gevaarlijk was. ‘De dood was tot en met Senna een regelmatig bezoeker. Hij had een kaartje voor het binnen- en buitenterrein. Auto’s vlogen toen ook vaak in brand. Het waren echt rijdende benzinebommen.’


    De zwarte magie van het dodelijk ongeluk op Zandvoort hield Chabot in haar greep. Hij besloot er een verhaal over te maken. De tweede keer dat de dood in de Formule 1 hem raakte was in 1994, toen het racegeweld losbarstte op het circuit van Imola. Menig F1-fan zal weten welke gitzwarte gebeurtenissen dat circuit nog altijd tekenen. Tijdens dat weekend lieten namelijk Roland Ratzenberger en Ayrton Senna het leven als gevolg van twee enorm zware crashes. ‘Ik zal nooit vergeten dat ik naar het programma Spijkers met Koppen was geweest op de dag dat een vriend me vertelde dat Senna dood was. Ik geloofde er in eerste instantie helemaal niks van. Senna kón nog niet dood zijn, maar toen kwamen de beelden door… Senna heeft nooit zijn volle potentie kunnen laten zien. Als coureur en als mens was hij echt onvoorstelbaar,’ vertelt Bart. Ayrton Senna is voor hem nog altijd de meest magische coureur aller tijden, en daar kan ik me alleen maar bij aansluiten.


    Door alle nieuwe regels en technische ontwikkelingen is de sport door de jaren heen een stuk veiliger geworden. Des te groter was de shock afgelopen jaar toen Romain Grosjean een enorm zware crash beleefde in Bahrein. De klap op de vangrail was zo zwaar dat de Haas-bolide uit elkaar scheurde en de Fransman met alleen nog de monocoque om zich heen in de vangrail terechtkwam. Vervolgens vloog de auto in brand. Wonder boven wonder wist Grosjean zelf uit het brandende restant van zijn bolide te komen, maar het is een moment dat menig raceliefhebber zich nog herinnert als de dag van gisteren. ‘De crash van Grosjean was eigenlijk het tegenovergestelde van die eerdere zwarte magie bij Williamson. De ene coureur ging het vuur in en kwam niet meer terug, en de andere kwam juist uit het vuur tevoorschijn,’ zegt Bart. ‘De dood, zou je kunnen zeggen, bezoekt het circuit nog maar zeer zelden. Toch voel je de zwarte magie soms nog als je een leeg circuit bezoekt. De sfeer die daar hangt, dat is niet fijn. Op Zolder bijvoorbeeld. Ik vond toen nog stukken van gecrashte motoren van een eerdere race. Dat geeft een heel raar gevoel.’


    Volgens Chabot zijn het vooral de spelletjes die de sport vandaag de dag zo interessant maken. ‘De Formule 1 fascineert omdat alles erin zit, de hele samenleving. Het is de op twee na grootste sport. Je hebt de Olympische Spelen en het WK voetbal, en dan komt de Formule 1. Over de hele wereld zijn er meer dan een miljard mensen die het volgen.’ Toch is de wereld van de Formule 1 zelf maar heel klein. Slechts een paar duizend mensen kunnen zeggen dat ze voor een Formule 1-team werken, en van die paar duizend mensen kunnen er slechts twintig zeggen dat ze coureur zijn. Volgens Chabot is het echter juist een voordeel dat de kern zo klein is. Het zorgt ervoor dat je in meer detail te weten kunt komen wat er allemaal speelt. ‘Het is een soort van schaken, je hebt kopmannen en knechten. Een voorbeeld daarvan zijn Lewis Hamilton en Valtteri Bottas, of vroeger Lewis Hamilton en Nico Rosberg.’ Bij het team van Mercedes was Lewis Hamilton de kopman. Hij is de eerste rijder die bij de beslissingen die genomen worden het meest in acht genomen wordt. De knecht, de tweede rijder, rijdt eigenlijk in dienst van die kopman, ook wel de eerste rijder. ‘Rosberg wenste zich niet naar die rol te schikken. Hij werd wereldkampioen en besloot er meteen mee te stoppen, want hij was psychisch kapotgemaakt door Hamilton. Nu hebben we natuurlijk Bottas die afdrijft richting de uitgang.’


    Niet alleen bij de coureurs worden psychologische spelletjes gespeeld, ook de teams grijpen alle kansen aan om beter te worden. Ze zoeken altijd het randje op van wat kan en mag. En soms gaan ze over dat randje heen. ‘Ferrari is natuurlijk een notoire speler. Ik kan me nog wel herinneren dat er een aantal jaar geleden tekeningen gestolen werden, en toen kwamen ze weer weg met een soort halfslachtige boete. Vorig jaar was er natuurlijk die fuel flow meter. En dan krijgen ze ook nog een flinke bak geld mee om aan de start van de races te verschijnen. Bij Ferrari pakken ze alle kansen die ze krijgen.’ Eerlijk gezegd snap ik wel wat Bart bedoelt. Ferrari lijkt het team te zijn dat altijd overal mee wegkomt. Acties waar andere teams flink voor bestraft worden lijken voor Ferrari geen gevolgen te hebben. Aan de andere kant: tot het uiterste gaan hoort nou eenmaal bij de autosport.


    Chabot analyseert niet alleen graag de machtsspelletjes in de sport maar ook de psychologie van de coureurs. Wie gaat op welke manier met wie om, en wat voor band hebben ze onderling? ‘Neem drie jaar geleden, in 2018, die eerste acht races ging Max niet goed. Ik weet nog dat ik aan tafel zat en hem gaten in zag duiken die er niet waren. Ik heb bij Ziggo Sport altijd gezegd: ik vind het te gek om mee te doen, maar het moet geen grote Max-show worden. Max viel dat seizoen zes keer uit en kreeg toen de bijnaam “Mad Max”. Dan vind ik wel dat je wat van de acties van Max mag zeggen. In Bahrein was er een rampzalige pitstopstrategie, maar daarnaast heb ik nog steeds de overtuiging dat Max niet in bocht vier buitenom had moeten inhalen. Hij had moeten wachten op het rechte stuk en de DRS moeten gebruiken. Het punt is dat ik daar nog even de Max zag van drie seizoenen geleden. Te gretig, te gehaast. Als coureur vind ik hem ontzettend gegroeid, en ook als mens. In die tijd zat ik vaak tegelijk met Tom Coronel bij Ziggo Sport aan tafel en die vloog me elke keer bijna aan als ik wat zei over een onverstandige actie van Max.’


    Een andere rijder die een grote invloed heeft op de sport is zevenvoudig wereldkampioen Lewis Hamilton. Dat de Brit een fantastisch coureur is staat natuurlijk buiten kijf. Hamilton heeft veel concurrenten weten te verslaan. ‘Zijn grootste concurrent was een aantal seizoenen geleden Sebastian Vettel. Je zag Vettel breken in die ene race in Bakoe waar Hamilton op P1 reed en Vettel op P2 achter de safetycar. Vettel dacht dat Hamilton hem erin wilde luizen, dus hij ging naast hem rijden en stuurde zo vanaf de zijkant op hem in. Op dat moment dacht ik: Vettel is gezien. Als je de carrière van Vettel daarna ziet, is het alleen maar bergafwaarts gegaan. Dat is ook de magie voor mij: de karakters lezen, de gebeurtenissen duiden.’


    Een situatie die Chabot al een tijd volgt is die bij het team van Mercedes. Al jaren domineert de Duitse renstal de Formule 1, maar het 2021-seizoen pakte anders uit. Na een krachtig begin was het Red Bull Racing dat plots vijf races op een rij won, en dat gaat toch knagen bij een team als Mercedes. Men is daar onder leiding van Toto Wolff gewend om overtuigend te winnen. Als dat even niet meer zo vaak gebeurt, merk je dat het begint te rommelen.


    Wat natuurlijk ook een rol speelt in de onrust van het team zijn de contractonderhandelingen. Het regelen van een nieuw contract is altijd al een schimmig spel geweest. De teams willen bepaalde dingen, maar ook de coureur heeft een checklist met voorwaarden, en er moet dan een compromis gevonden worden dat beide partijen tevreden stemt. Het is Bart opgevallen dat Hamilton vorig seizoen een nieuw contract tekende voor slechts één jaar. Met meerjarige deals uit het verleden in je achterhoofd, bijvoorbeeld die voor Leclerc en Verstappen, is een verlenging van één jaar heel beperkt. Chabot meent dat een lang huwelijk tussen een coureur en een team uiteindelijk tot verslapping leidt. Kijk maar naar Sebastian Vettel en Ferrari, we weten allemaal hoe dat vorig seizoen tot een pijnlijk einde is gekomen.


    Ook bij de rijderskeuze kan het de verkeerde kant op gaan. ‘Mercedes heeft al een poos een verslapping in de rijderskeuze. Van Bottas hebben we een paar seizoenen geleden al gezegd dat hij als coureur niet mee kan komen, maar hij heeft een auto die wel erg goed is. Daarom kan hij dat camoufleren. Bottas is voor mij definitief gezien sinds George Russell vorig seizoen Hamilton verving tijdens de Grand Prix van Sakhir.’ Tijdens deze invalbeurt legde Russell Bottas het vuur flink aan de schenen. Als je heel eerlijk bent, kun je zelfs zeggen dat de Brit beter presteerde dan de Fin. Bart kan dan ook niet wachten tot Russell eindelijk het Mercedes-stoeltje permanent in gebruik mag nemen. Dat kan volgens hem de kwaliteit en de strategie van het Duitse team alleen maar ten goede komen.


    Een coureur die als geen ander laat kan remmen en spectaculaire inhaalacties uit weet te voeren is Daniel Ricciardo. De goedlachse Australiër heeft de afgelopen jaren de overstap gemaakt van Red Bull naar Renault en van Renault naar McLaren, een heuse stoelendans dus. Volgens Bart had Ricciardo echter nooit weg moeten gaan bij Red Bull. ‘Hij had met Max bij Red Bull moeten blijven en een afspraak met teambaas Christian Horner moeten maken. Ze hadden moeten zeggen: jongens, wat er ook gebeurt, als we elkaar op de baan tegenkomen is het na u, en nooit meer een herhaling van Bakoe 2018. Ricciardo is een krankzinnig goede coureur, maar hij lijkt het na al die teamwissels gewoon even kwijt te zijn.’ Dat is ook niet heel gek. Elk team werkt op zijn eigen manier en als je zo vaak van renstal wisselt, moet je je elke keer weer aanpassen.


    Iemand die zich het afgelopen seizoen enorm goed heeft aangepast aan zijn nieuwe renstal is de Brit Lando Norris. De coureur is als een vis in het water bij het team van McLaren en heeft sinds zijn Formule 1-debuut grote stappen gezet. Zijn potentie en racetalent zijn dan ook niemand ontgaan, en evenmin zijn leuke persoonlijkheid. ‘Lando Norris heeft de Engelse media mee. Als Max er niet was geweest, zou hij zo de troon van Hamilton over kunnen nemen. Vergeleken met Charles Leclerc en Russell is Max echt buitencategorie. Als Hamilton terugtreedt, wordt hij het nieuwe gezicht.’


    De Nederlander heeft in elk geval tot en met 2023 een contract bij het team van Red Bull, en hij zit daar goed op zijn plek. Chabot verwacht dan ook niet dat Max in de toekomst snel naar een ander team zal gaan. ‘Max is van huis uit ontzettend loyaal. Je moet hem echt iets flikken, wil hij ervandoor gaan. Ik denk ook dat Max helemaal niet zit te wachten op een switch naar een ander team. Hij heeft zulke goede mensen om zich heen nu, en dan is er ook nog de stap dat Red Bull zijn eigen motoren gaat maken. Alles komt bij elkaar.’


    Al met al is er maar een handjevol coureurs van wie je kunt zeggen dat ze magisch zijn. Er zijn twee namen waar Bart en ik het in elk geval over eens zijn: Ayrton Senna en Michael Schumacher. Deze mannen waren op hun eigen manier uniek en bijzonder om naar te kijken, zowel op als naast de baan. ‘Coureur zijn is één ding, maar er gaat zoveel meer achter schuil. Het zijn natuurlijk mensen. Neem nou Romain Grosjean. Tijdens een interview vertelt hij met zijn vrouw over het ongeluk in Bahrein 2020, en zijn vrouw denkt: och, die stoerdoenerij, daar gaan we weer. Formule 1 is een van de meest complete sporten ter wereld, omdat het zich afspeelt over de hele aardbol. Alle kwaliteiten, tactieken en spelletjes komen erin samen. Het wordt allemaal bij elkaar gegooid in een hogedrukpan en dat gaat natuurlijk nooit vervelen. Voor mij houdt de Formule 1 pas op als ik de pijp uit ga.’
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    Barcelona 2016: de belangrijkste race tot nu toe?


    Een grandioze inhaalactie, een falende teamprestatie of juist een kampioenschap dat in de laatste wedstrijd van het seizoen beslist wordt – er zijn allerlei redenen waarom een race magisch kan zijn. Daarom zal er ook niet één race zijn die iedereen het allerindrukwekkendst vindt. Voor de Ferrari-fan is het misschien die race in Italië waarbij de rode rakkers tegen alle verwachtingen in toch wonnen voor het thuispubliek. Voor de Hamilton-fan is het waarschijnlijk de Grand Prix van Brazilië in 2008, waarbij de Brit in de allerlaatste bocht van de laatste ronde de wereldtitel afpakte van Massa, die zijn overwinning al aan het vieren was. En voor menig Red Bull-fan zal het de Grand Prix van Spanje 2016 zijn, waar Max Verstappen tijdens zijn eerste race de overwinning pakte.


    In dit hoofdstuk gaan we verder in op de magische races van de Formule 1. Wanneer wordt het betoverend en wanneer juist niet? En kan een race die je in eerste instantie niet magisch vond later wel magisch worden? Samen met Rob van Gameren en Mattie Valk duiken we in de racegeschiedenis om deze vragen te beantwoorden. Rob van Gameren is natuurlijk de sidekick van het Formule 1 Café. Ik ken hem al vrij lang, want hij is ook redacteur bij het Formule 1 Café geweest. Rob kent altijd alle details, hij weet precies welke race waar verreden is en wat er in welke ronde gebeurde, dus ik ben erg benieuwd wat hij tijdens een interview allemaal kan oproepen. Ook ben ik erg nieuwsgierig naar de mening van een fan, vandaar dat Mattie Valk in dit hoofdstuk aan het woord komt. Hij is presentator bij Qmusic en heeft daar samen met Marieke Elsinga het ochtendprogramma naar ongekende hoogte weten te tillen. Mattie is pas sinds een jaar of vijf Formule 1-fan, maar hij weet er erg veel van.


    ‘De magie van de Formule 1 is voor iedereen wat anders, denk ik,’ begint Van Gameren. ‘Voor sommigen is het misschien de auto an sich, het geluid. Wat trekt mij nou zo aan? Eigenlijk zijn dat gewoon de karakters. Met het racen had ik aanvankelijk helemaal niks. Ik begon alles te volgen vanaf 2000. Toen zat ik zes à zeven uur per dag het internet af te speuren naar het laatste nieuws.’ Voor Rob was Jos Verstappen echt een magisch figuur. Alle verhalen die hij hoorde maakten de mythe alleen maar groter. Vooral Verstappens ‘grote bek’ trok Van Gameren aan. Daarnaast was het heerlijk om hem te zien racen: hij startte als zeventiende en kwam als vijfde over de finish. ‘Op de een of andere manier greep mij dat. Dat is denk ik ook de magische invloed die Max op mensen heeft.’ Door Max staan Nederlanders massaal op de bank voor de televisie te schreeuwen, voor Jos deden ze dat niet.


    ‘Als tienjarig jochie gooide ik al mijn spaargeld bij elkaar zodat ik een Jos Verstappen-cap kon kopen. Voor mij was merchandise iets groots, ik ben er nog steeds gek van,’ vertelt Rob. Nog altijd tikt hij met enige regelmaat iets leuks op de kop, vooral als hij in het buitenland is. ‘Ik koop dan dingen die je in Nederland niet kunt krijgen. Je wilt laten merken dat je van de sport houdt. Dat zie je in Nederland ook heel erg, dan loop je over straat en zie je af en toe iemand met Red Bull-merchandise aan. Het laat zien hoe de sport leeft in Nederland en daar word je zelf ook enthousiast van.’


    Voor Mattie zit de magie van de Formule 1 weer in iets totaal anders. ‘De magie van de Formule 1 is dat het gaat om milliseconden. Dat je ergens zoveel tijd en energie in stopt om uiteindelijk misschien op basis van één seconde wereldkampioen te worden. Echt het onderste uit de kan. Alles moet goed gaan.’ Mattie was wel al op heel jonge leeftijd geïnteresseerd in racen. Op zondagmiddag ging hij standaard naar zijn oma, waar zijn oom dan de Formule 1 aanzette. ‘Als klein jochie vond ik het altijd lang duren en begreep ik er ook niet veel van. Maar langzamerhand nam mijn oudere broer het racevirus van mijn oom over. Ik kreeg het ook een beetje te pakken.’ Vanaf dat moment gingen de gesprekken op verjaardagen standaard over Formule 1 en moest de televisie altijd aan als er geracet werd.


    Toch kreeg het virus Mattie pas veel later echt volledig in zijn greep. ‘Ik besloot om gewoon een keer te gaan kijken, vijf jaar geleden. Dus ik ging naar Spa samen met mijn broer.’ Eenmaal daar was Valk helemaal verkocht. ‘Ik liep het circuit op en er zaten heel veel Nederlanders. Het was een soort Koninginnedag XL qua sfeer. Je werd meteen opgenomen in de Formule 1-familie. Wat je bij andere sporten nog weleens ziet is dat ze elkaar letterlijk de hersens inslaan. Bij de Formule 1 merkte ik gewoon dat het echt een familie was, ik had dat nog nooit gezien bij een sport. Toen was ik helemaal verkocht.’


    Verkocht was Van Gameren als jong ventje ook, tijdens elke race zat hij aan de buis gekluisterd om de actie te volgen. Als je hem vraagt welke inhaalacties hem het meeste zijn bijgebleven, weet je zeker dat er mooie verhalen komen. ‘De eerste inhaalactie die mij te binnen schiet was er een op mijn held Michael Schumacher. Dat was in Spa 2000, waar Schumacher en Mika Häkkinen door de Eau Rouge-Raidillon gingen. Achterblijver Riccardo Zonta reed midden op de weg, en toen werd Schumacher ingehaald door Häkkinen. Die inhaalactie heb ik wel een miljoen keer teruggekeken.’ Op het moment zelf baalde Van Gameren enorm, maar achteraf was het mooi om te zien hoe ook je held kon verliezen.


    Een ander pijnlijk doch magisch moment vond plaats in 2006. Michael Schumacher kon dat jaar kampioen worden, maar het was Fernando Alonso die er met de titel vandoor ging. ‘Schumacher had een kapotte motor in Japan, en zo werd Alonso kampioen. Anders had hij hem gewoon gepakt. Als ik nu terugkijk, is het ergens ook wel mooi om te zien hoe hij daar tragisch ten onder ging. Die Ferrari had vijf jaar lang geen technische problemen gehad en op het moment suprême gebeurde het gewoon. Ik was daar best wel kapot van.’ Een coureur als Schumacher was vroeger echt een held voor Van Gameren. Nu hij ouder is, heeft hij dat gevoel wat minder. ‘Je bent zelf ouder dan de meeste coureurs die rondrijden. Je hebt er iets minder binding mee en kunt daardoor wat onpartijdiger kijken. Vroeger werd ik helemaal gek als Schumacher niet gewonnen had. Dan wilde ik op maandag niet met mijn maatje naar school fietsen, want dat was een Räikkönen- of Häkkinen-fan.’


    Een ander racemoment dat Rob altijd is bijgebleven is de Grand Prix van Brazilië 2008. Felipe Massa verloor daar in de laatste ronde de wereldtitel aan Lewis Hamilton. ‘Niemand had het in eerste instantie door. Ik stond bijna mee te hossen met de familie Massa, want ik was natuurlijk fan van Ferrari. Vervolgens zag ik het en dacht: hè? De swing van emoties die ik toen voelde heb ik daarna niet meer meegemaakt. Dat was voor mij echt… Moet je je voorstellen dat je echt gelooft dat je wereldkampioen bent. Dat moment kan niemand ze meer afnemen, want ze hebben echt het gevoel gehad dat ze hadden gewonnen. Dat gezicht van die vader, alsof de grond onder zijn voeten vandaan werd getrokken. Ik zou die video elke dag kunnen kijken en het zou me nooit vervelen.’


    Naast een kampioenschap dat op het laatste moment beslist wordt of een heerlijk geplaatste inhaalactie kan volgens Van Gameren ook een finaal mislukte inhaalactie een race magisch maken. De inhaalactie van Ricciardo op Verstappen in Bakoe in 2018 is daar een goed voorbeeld van. ‘Volgens mij werd Ricciardo aangemoedigd om te vechten, want hij haalde Max in, maar hij kwam na de pitstop weer achter hem terecht. Dat frustreerde hem, waardoor hij er nog meer op gebrand werd om de Nederlander in te halen en toen ging het mis en crashten de twee samen.’ Rob vindt Ricciardo een toffe coureur, zo’n rijder die je altijd wel een goede race gunt.


    Uiteindelijk draait de Formule 1 voor Van Gameren om de spanning in het WK. Een losse race vindt hij leuk, maar die heeft lang niet zo’n lading als het WK als geheel. ‘Toen Räikkönen kampioen werd in 2007 kwam het op de laatste race aan. In 2010 konden Alonso, Vettel en Webber in Abu Dhabi alle drie nog wereldkampioen worden. Je hebt er eigenlijk geen belang bij wat er gebeurt, maar je bent helemaal kapot als het niet uitpakt zoals je graag wilt. Als het gaat over magische races noemt iedereen altijd Spanje 2016 en Brazilië 2016. Maar niks haalt het voor mij bij Brazilië 2008.’


    Hoewel Van Gameren niet zoveel heeft met Spanje 2016, is het voor Mattie juist een van de indrukwekkendste races die hij ooit gezien heeft. ‘De eerste overwinning van Max vergeet ik nooit meer. Dat is nog steeds het mooiste sportmoment van de afgelopen tien jaar. Daar kwam gewoon in een paar uur tijd een jongensboek op papier te staan.’ Mattie had destijds al het gevoel dat het een bijzondere dag zou worden. Toen de Mercedessen samen van de baan vlogen, realiseerde hij zich dat dit weleens de dag van Max Verstappen kon zijn. ‘Er stapte echt een jochie in de auto. Toen ik zelf zeventien jaar was wist ik niks. Het zijn natuurlijk skills, maar de mentale druk die erbij komt kijken om als zeventienjarige in zo’n auto te stappen… Jos heeft Max niet alleen de skills aangeleerd, maar ook een heel groot stuk mentaliteit. Max is van jongs af aan gewapend tegen de meningen van mensen. Als dat in je kop gaat zitten, komt het er niet meer uit.’


    Ook Mattie kreeg al vroeg te maken met reacties en meningen van anderen. Als radiomaker staat hij flink in de spotlight en dat is niet altijd makkelijk, zo weet hij uit ervaring. ‘Daar moet je echt mee leren omgaan. Stel je voor dat je iets op Facebook zet, en er is een of andere tante van je die er een nare reactie onder zet. De meeste mensen herinneren zich zoiets jaren later nog. Mensen hebben geen idee hoe het voelt als je geconfronteerd wordt met allemaal meningen. Positief, negatief… alles.’ Voor de radiomaker is het dan ook extra mooi om te zien hoe goed Max daarmee omgaat. Een van die momenten is te zien in de documentaire Whatever It Takes. ‘Dan draait Bruce Springsteens “I’m on Fire” op de achtergrond en zit Max rustig zijn raceoverall aan te trekken, en dan hoor je een quote van hem: “Weet je wat het is, de meeste mensen die erover schrijven of praten hebben er geen verstand van. Maar dat is echt zo, ze snappen er helemaal niets van.” En dat is waar, hè. Híj weet hoe het is. Wij kunnen heel dichtbij komen, maar we zullen nooit echt weten hoe het voelt om coureur te zijn.’


    Naast Spanje 2016 en Brazilië 2008 is Brazilië 2016 voor mij persoonlijk een heel magische race. Brazilië is sowieso speciaal, ik kom er ook als tandartsimplantoloog al jaren om les te geven in São Paulo. Ik heb daar nog steeds vrienden, het is altijd supergezellig. Toch heeft de stad ook nadelen, bijvoorbeeld dat de weg naar het circuit door de favela’s heen gaat. Je mag tijdens die rit niet je eigen werkkleding dragen, want dan weten ze dat je voor de televisie werkt. Verder moet je voorzichtig zijn en de auto op slot houden. Ook op de tv-compound wordt veel gestolen. Op het circuit is er bovendien een enorm hoogteverschil, dat kun je op televisie vaak moeilijk zien. Het heet Interlagos, wat ‘tussen twee meren’ betekent, en die ligging zorgt ervoor dat er vaak dreigend weer blijft hangen. Het ergste aan São Paulo is nog wel dat de commentaarpositie boven in de hoofdtribune is geplaatst terwijl de tv-compound met onze spullen drie verdiepingen lager bij het meer zit. Je loopt je daar echt zestien slagen in de rondte. Zeker bij de regenrace in 2016 was het een drama. Het ging van geen dreiging naar wel dreiging, dus je moest steeds heen en weer lopen om paraplu’s en regenjacks te halen.


    Ik kan me nog herinneren dat de race in 2016 achter de safetycar van start ging, en er kwam ook een herstart. Bij die herstart hadden Lewis Hamilton en Nico Rosberg de leiding, en Kimi Räikkönen reed daarachter in zijn Ferrari met Max Verstappen naast hem op de vierde plek. Al snel haalde de Nederlander Kimi in, aan het einde van het rechte stuk. Hij voerde de druk op Rosberg op. Vervolgens gebeurde er van alles. In ronde 13 ging de bolide van Marcus Ericsson stuk en parkeerde hij zijn auto aan het begin van de pitstraat. Volgens mij ging Max er nog heel snel langs voordat de pitstraat gesloten werd, maar Daniel Ricciardo deed hetzelfde en was net te laat. Hij kreeg straf. In ronde 20 crashte Räikkönen, met een woedende Sebastian Vettel tot gevolg, die over de boordradio luid liet horen dat er een rode vlag moest komen. Dat gebeurde uiteindelijk ook. Vervolgens kwam er weer een safetycar-herstart en Max ging meteen weer in de aanval. Dat was bijna niet te doen, want de baan was erg nat en door de safetycar was het moeilijk om de banden op temperatuur te krijgen en houden. Rosberg verloor even de controle over de achterkant van zijn bolide en Max haalde de Duitser meteen in. De boordradio die toen volgde was echt magisch. ‘Get in there, Maxie!’ riep Lambiase.


    Wij stonden op dat moment te verzuipen in het vierkantje, maar het boeide niet, want we waren helemaal gefocust op de race. Naast ons stonden de Brazilianen en die werden emotioneel. Ineens hoorde ik de naam Senna vallen. De Brazilianen vergeleken Max Verstappen met Ayrton Senna, de enige die zoiets ook zou kunnen. En toen kwam natuurlijk de legendarische ronde 38. Max raakte de controle over zijn auto kwijt en het leek even alsof hij hem in de vangrail ging zetten, maar hij hield hem op de baan. Zijn tweede plek pakte hij ook terug van Rosberg. Het was een masterclass autobeheersing. Even later moest ook Felipe Massa zijn auto parkeren aan het begin van de pitstraat en kwam er weer een herstart. Max had daarvoor banden gewisseld en was teruggevallen naar de zestiende plek, en toen volgden de meest magische dertig minuten van mijn leven: die inhaalrace van P16 naar P3. Die momenten staan op mijn netvlies gebrand. Iedereen wist toen dat Max Verstappen een toekomstig Formule 1-kampioen was.
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    Schrijvende F1-media; serieuze kranten/tijdschriften en de kopiërende flutwebsites


    Elk raceweekend doet de schrijvende pers in het mediacenter zijn werk. De journalisten mogen dan verzoeken indienen bij de perschefs van de teams voor interviews met rijders of teambazen. In de tijd voor corona was dat betrekkelijk gemakkelijk, maar tegenwoordig is het hartstikke lastig. In dit hoofdstuk ga ik met twee schrijvende journalisten dieper in op hun werkzaamheden. Hoe is het om voor een krant of magazine over de Formule 1 te schrijven en wat zijn de mooiste verhalen die ze ooit gemaakt hebben? De eerste met wie ik spreek is André Venema, een oude rot in het vak. Venema was lange tijd Formule 1-verslaggever voor het AD, tot hij de overstap maakte naar Formule 1 Magazine. Erik van Haren is daarentegen nog echt een jonkie, al won hij een prijs voor de meest succesvolle jonge journalist en doet hij zeker niet onder voor zijn oudere collega’s. Van Haren is werkzaam bij dé grote concurrent van het AD, namelijk De Telegraaf.


    Het werk van schrijvende journalisten is aanzienlijk anders dan het werk dat ik en Olav doen. Om hun werk in de paddock te kunnen doen vragen schrijvende journalisten, anders dan tv-makers, een pas aan bij de FIA. De FIA wil normaal zo veel mogelijk journalisten toelaten om een wereldwijde exposure te hebben van de sport. Na aankomst halen ze met hun pas bij het accreditatiecentrum hun parkeersticker op, en dan parkeren ze op de speciale mediaparking. Het mediacenter kunnen ze met de shuttle of te voet bereiken. Eenmaal daar krijgen ze een eigen plek toegewezen. De fotografen zitten meestal in een eigen gedeelte van het mediacenter en wij, de tv-makers, zitten daar weer naast. Nu, in de coronatijd, is het mediacenter echter vrijwel leeg. Er worden maar weinig journalisten toegelaten en tot voor kort mochten ze ook de paddock niet in.


    Veel journalisten werken zoals Erik voor een krant en moeten dagelijks een stuk schrijven. Andere werken voor magazines, zoals André. Voor beide groepen is het werk in de loop der tijd veranderd, want de kranten en magazines hebben tegenwoordig ook een website die gevuld moet worden met daaraan gelinkte socials. De journalisten moeten daarvoor soms filmpjes maken, maar een probleem is dat dit niet mag binnen de poorten van het circuit; de videorechten van de Formule 1 in Nederland liggen immers bij Ziggo Sport. Het FOM knijpt vaak een oogje toe als het gaat om een klein filmpje op Facebook, Instagram of Twitter, maar het kan qua rechten ook uit de hand lopen, zoals laatst gebeurde bij de NOS. De vaste journalist van die omroep werd op de vingers getikt omdat hij net deed alsof een radioverslag vanaf het circuit kwam in plaats vanuit de studio. De radiorechten van de Formule 1 liggen in Nederland bij Grand Prix Radio, dus ook zoiets mag niet.


    Wat is voor iemand van de schrijvende pers eigenlijk het magische van de Formule 1? ‘Snelheid heeft me altijd gefascineerd en dat is misschien een heel voorspelbaar antwoord. Als je van snelheid houdt, hou je ook van Formule 1,’ begint Venema. Hij weet nog goed dat hij voor het eerst naar een Grand Prix ging voor het AD. ‘Het parkeerterrein van Magny-Cours lag vlak naast de baan. Ik kwam daar aan, donderdag vroeg, en toen zag ik dus die auto’s. Dan hebben we het over 2004. Ze kwamen met topsnelheid aan en gingen in de ankers voor de bocht. Dat moment, daarin zat voor mij de complete magie van de Formule 1.’


    Venema is getrouwd met een Finse en werkt inmiddels al drieëndertig jaar als journalist. In 2000 nam hij ontslag bij Tubantia om met zijn vrouw mee naar Finland te verhuizen. In die tijd kwam Kimi Räikkönen net op in de Formule 1. De uit Finland afkomstige coureur dook vaak in het uitgaansleven van Helsinki, dus Venema wist precies waar hij hem kon vinden toen hij hem wilde spreken voor een verhaal. ‘Ik heb een verhaal met hem gemaakt over zijn generatie versus de nieuwe generatie coureurs, die juist veel gamen en in de sim zitten,’ legt de journalist uit. Hij pitchte het bij Rick Winkelman, destijds hoofdredacteur van RaceReport, en maakte op die manier zijn entree in de Formule 1.


    Voor Erik van Haren zit de magie hem niet in de eerste plaats in de snelheid, maar juist in het gegeven dat er zoveel in de Formule 1 samenkomt. ‘Het is ten eerste een wereldsport, want er kijken honderd miljoen mensen naar een race. Daarnaast is het in Nederland superpopulair door Max, die als enige Lewis Hamilton echt kan uitdagen. En daarbij is de hele wereld eromheen interessant: de politieke spelletjes, het volk dat erop afkomt, zowel de mensen die de campings doen volstromen als alle vips, het geld dat erin omgaat, de topsport, het onbereikbare ervan…’


    De droom om sportjournalist te worden had Van Haren als kind al, dus de keuze voor de opleiding journalistiek was snel gemaakt. ‘Aan het begin van mijn studie ben ik gelijk bij de krant begonnen. Ik ben stapsgewijs hogerop geklommen tot ik bij De Telegraaf terechtkwam.’ Daar richtte hij zich in eerste instantie vooral op voetbal, maar ook de Formule 1 kwam steeds vaker voorbij. In 2017 versloeg Van Haren een paar races nadat hij op Sochi zijn debuut had gemaakt als Formule 1-verslaggever. Daarnaast was hij PSV-watcher, wat soms een zo volle planning opleverde dat hij in verschillende tijdzones werkte in één dag tijd. ‘Ik ben toen een keer van Singapore naar Barcelona gevlogen na de Formule 1 voor een Champions League-wedstrijd van PSV. Daar heb ik helemaal geen spijt van. Ik ben van mening: als je het goed wilt doen, moet je het ook honderd procent doen.’ Volgens Van Haren moet je als journalist het verschil maken met je pen en je ijver. ‘Als je een goede pen hebt, maar niet de mentaliteit, kom je niet op de sportredactie van De Telegraaf terecht. Vroeger waren journalisten gewend om één verhaal per dag te maken en op zaterdag niks te doen, want op zondag was er geen krant. Nu moet je veel meer doen op het internet en op socials, maar ik ben niet anders gewend.’


    In de tijd dat Venema nog bij het AD werkte, was de concurrentie tussen kranten onderling groot. Vooral tussen het AD en De Telegraaf was de strijd hevig, zeker als het ging om het autosportgedeelte. ‘Je weet dat die twee gezworen vijanden waren, zeker in die tijd. Ze wilden allebei de grootste zijn. De Telegraaf had het autosportgedeelte in Nederland al wel geclaimd. Wij wilden daar wat aan doen door het F1-domein te claimen.’ Om dat voor elkaar te krijgen ging Venema naar alle races toe. Tijdens de raceweekends kreeg hij elke dag een spread om te vullen. ‘We hadden toen geen Nederlanders in de Formule 1, dus we konden overal over schrijven.’


    Toen Christijan Albers in de Formule 1 terechtkwam werd dat anders. Die werd toen gestrikt als nieuwe columnist voor het AD, waarop De Telegraaf reageerde door Jos Verstappen te regelen voor de columns. Het komische was dat die columns vaak niet eens door Albers of Verstappen zelf geschreven werden maar door een ghostwriter, een rol die Venema zelf ook weleens op zich heeft genomen. ‘Ik heb dus wel columns geschreven op basis van een gesprekje van maar een paar minuten.’


    Toen Van Haren besloot volledig voor de Formule 1 te gaan, nam hij steeds meer races voor zijn rekening en bouwde hij gaandeweg een netwerk op. Dat netwerk is misschien wel het allerbelangrijkste voor een verslaggever. ‘Je kunt wel veel kennis hebben, maar je weet nooit zoveel als een coureur. Wij zijn afhankelijk van de informatie die we krijgen.’


    Als journalist oordeel je volgens Erik soms enorm snel. Je ziet de crash op het scherm gebeuren en meteen roep je dat het de fout van de coureur was. Meestal is dat ook zo, maar soms was de crash te wijten aan een technisch mankement. ‘In 2020 had Max bijvoorbeeld een hele beroerde race in Turkije en toen vertelde hij me naderhand dat zijn voorvleugel zeven graden de verkeerde kant op afgesteld was. Dat zie je tijdens de race niet met het blote oog. Als hij dat niet had verteld, had ik het nooit geweten.’


    Eriks goede band met Max Verstappen heeft meer dan eens tot goede informatie en mooie content geleid. Zo werd hij in 2019 als enige Nederlandse verslaggever uitgenodigd voor het FIA-gala in Parijs. ‘Max won toen twee prijzen, maar er kwamen helemaal geen foto’s van de prijsuitreiking binnen, dus toen heb ik Max even meegevraagd om wat foto’s te maken. Op dat moment van de avond was het even pauze en iedereen kwam de zaal uit om met Max op de foto te gaan. Toen zijn we door de keuken gelopen om de massa te vermijden.’


    Om als verslaggever een echte connectie met andere mensen in de paddock te maken is het essentieel om jezelf te zijn en jezelf te laten zien. Als je alleen maar achter je computer in het mediacenter zit, zie en spreek je bijna niemand. Juist door veel rond te lopen kom je met mensen in aanraking en kun je een netwerk opbouwen. ‘De Formule 1-wereld is groot,’ zegt Erik, ‘maar ook heel klein. Iedereen kom je elke week weer tegen. Ik heb goede contacten met collega’s en als er iets is met Max Verstappen, komen ze altijd bij mij.’ Op zijn beurt krijgt Van Haren soms ook handige informatie doorgespeeld van collega’s. Zo werden hem via via documenten over de flexi-wings gestuurd. Flexi-wings zijn flexibele achtervleugels die makkelijker en verder kunnen buigen dan normaal. ‘Het is heel belangrijk in deze wereld om korte lijntjes te hebben.’


    Die korte lijntjes zijn niet bij alle teams even makkelijk te leggen. ‘Red Bull is wat lastiger, daar moet je erg proactief zijn. Mercedes is juist enorm professioneel in alles,’ vertelt Van Haren. De kleinere teams zijn vaak juist heel blij als je een interviewverzoek indient, want dan krijgen ze meer exposure. Bij Alpha-Tauri lukt het vaak om binnen een week al een afspraak in te plannen. Ferrari is precies het tegenovergestelde, daar is het regelen van een interview een stuk pittiger. ‘Ferrari vind ik lastig. Het is wel beter geworden. Een-op-een met Sainz lukt nog wel, maar Leclerc is populair, dus dat is moeilijker. Leclerc is ook heel neutraal geworden, hij let erg op zijn woorden.’


    Ook André heeft voor zijn werk al veel coureurs gesproken. Een interview dat hij nooit meer zal vergeten was er eentje met Nico Rosberg in Monaco, waar hij via Mercedes Nederland een interviewafspraak had kunnen maken. ‘Rosberg is opgevoed met een gouden lepeltje en heeft nooit geldzorgen gehad. Daar wilde ik het met hem over hebben. Aan het begin van het interview zag ik direct dat Rosberg verveeld was en er geen zin in had. Hij begon te mopperen op mijn vragen. Na twee vragen heb ik het interview afgekapt en ben ik weggelopen. Ik had er geen zin in om daar tegen een chagrijn aan te zitten kijken,’ vertelt Venema. Om zo weg te lopen bij een interview moet je wel serieus ballen hebben. Een aantal jaren later had Venema in Austin weer een interview met Rosberg gepland staan. Deze keer was de Duitser niet chagrijnig. Hij besloot zelfs alle tijd te nemen voor het interview. ‘Ik vind het mooi als een coureur de persoonlijkheid heeft om zijn eigen plan te trekken. Ik vraag me nog steeds af of hij dat deed omdat hij zich dat moment in Monaco herinnerde.’


    Tussen de coureurs van vandaag de dag ziet Venema duidelijke verschillen. Je hebt er een paar die vaak makkelijke en korte antwoorden geven, zoals bijvoorbeeld Lance Stroll. Interviews met hem vallen vaak tegen. De Canadees komt volgens Venema enorm ongeïnteresseerd over, alsof hij ervan overtuigd is dat hij niets of niemand nodig heeft. Lewis Hamilton en Sebastian Vettel doen juist echt hun best. Ze willen je graag een antwoord geven waar je ook iets mee kunt en dat is voor een journalist heel fijn. ‘Lewis Hamilton is wat ouder en heeft het nodige meegemaakt, maar hij wordt door veel Nederlanders volkomen onterecht uitgekotst en neergezet als een onoprechte man. Wat ik goed vind aan hem: als je iets vraagt, probeert hij altijd een echt antwoord te geven. Vettel probeert dat ook altijd.’


    Iemand die je ook bijna altijd wel iets geeft om over te schrijven is onze eigen Max Verstappen. Hij neemt geen blad voor de mond en als je hem een goede vraag stelt, krijg je normaal gesproken ook een duidelijk antwoord terug. Zijn invloed op de Formule 1 is enorm, niet alleen vanwege zijn uitspraken, maar ook door zijn prestaties. Er reist een heel Oranjelegioen achter hem aan, van circuit naar circuit. Van Haren verwacht dat de Oranjegekte weleens kan verdwijnen als Max de Formule 1 verlaat. ‘Ik kan me niet voorstellen dat we ooit nog een Nederlander in de Formule 1 krijgen die groter wordt dan Max. Het is een beetje vergelijkbaar met Michael Schumacher en Sebastian Vettel in Duitsland. Ik heb dit nog nooit gezien bij een individuele sportman.’

  


  
    10. Teambazen: Van Toto Wolff tot Franz Tost | Frans Verschuur, Luis Vasconcelos en Andreas Seidl


    10


    Teambazen: Van Toto Wolff tot Franz Tost


    In de Formule 1 spelen teambazen net als coureurs een grote rol. Zij geven leiding aan het team, zorgen ervoor dat alles op rolletjes loopt en houden de hogere bazen tevreden. Als ze hun werk goed doen ten minste, want het gebeurt ook nogal eens dat een teambaas de laan uit gestuurd wordt na een tegenvallend seizoen. Twee mannen die een interessante kijk hebben op de huidige Formule 1-teambazen zijn Frans Verschuur en Luis Vasconcelos.


    Verschuur, de geboren Nijmegenaar, is mijn vriend en leermeester. Hij heeft me ontzettend veel over de autosport geleerd en zelf maar liefst acht titels gepakt, en met zijn team Equipe Verschuur nog eens zesendertig. Als teambaas zorgde hij dat alles goed geregeld was en dat er rust heerste. Iedereen wist wat hij moest doen en zo kwam het allemaal goed. Frans weet dan ook als geen ander hoe je een team moet runnen.


    Daarnaast zal Luis Vasconcelos zijn licht laten schijnen op de teambazen van de Formule 1. Vasconcelos is een Portugese journalist die al heel lang actief is in de Formule 1. Elk weekend delen Olav en ik nieuwtjes met hem. Hij is een goede vriend van me, en ik ben ‘toevallig’ ook zijn tandarts.


    De kracht van een teambaas wordt volgens Verschuur nogal eens onderschat. Zo hebben mensen volgens hem niet door hoe essentieel het werk van iemand als Toto Wolff is. ‘Wolff is een tussenstation tussen Daimler en het team, en dat is een heel moeilijke rol. Je moet het zo zien: als hij wint, krijgt hij een schouderklopje en kan hij een tonnetje extra per jaar aan salaris vragen. Als hij verliest, moet hij verklaren waarom dat zo is, dus dat is best wel een lastige functie.’


    Volgens Frans zijn er twee dingen heel belangrijk als je manager van een team bent. Ten eerste moet je goed met het budget kunnen omgaan. In de Formule 1 ben je daar voor een groot deel van afhankelijk. ‘Toto Wolff krijgt vierhonderd miljoen euro. Daar kan hij heel veel dingen mee doen en men verwacht dan ook dat hij wint. Frédéric Vasseur krijgt honderd miljoen euro en daarmee moet hij Mercedes proberen te verslaan, eigenlijk mission impossible. Als hij in de buurt komt, is dat heel knap.’ Slecht gebruikmaken van het budget kan een heel team om zeep helpen. Dat zag Verschuur min of meer gebeuren bij Renault toen Cyril Abiteboul nog teambaas was. De Fransman had volgens hem ongeveer hetzelfde budget als Red Bull en Ferrari maar heeft er een regelrechte puinhoop van gemaakt door het niet goed te besteden. Zak Brown daarentegen heeft er mede door slimme bestedingen voor gezorgd dat het team van McLaren er weer bovenop kwam. Het tweede wat je als manager echt moet kunnen is mensen op de juiste plaats zetten. Je moet er oog voor hebben wie op welke plek zijn of haar werk het beste kan doen.


    Nu we weten welke twee kwaliteiten een teambaas moet hebben, is het interessant om de huidige teambazen van de Formule 1 eens onder de loep te nemen. Op nummer één staat volgens Verschuur Zak Brown van McLaren, ook al is hij officieel gezien niet de teambaas. ‘In twee à drie jaar tijd trekt hij het team uit de shit naar de derde plek, en hij heeft niet het budget van Ferrari, Red Bull en Mercedes. Hij doet het ook nog eens voor minder en ik weet dat hij naar de toekomst toe werkt. Hij werkt aan een windtunnel waar hij de komende twee jaar nog niks aan heeft, maar daarna wel. Hij wil zo graag dat die tunnel af is voor alle grote veranderingen komen.’


    Luis sluit zich aan bij Verschuur; ook hij vindt dat McLaren momenteel de beste leiders heeft. Hij legt echter meer de nadruk op de leiderschapskwaliteiten van Andreas Seidl. ‘Als je goed weet wat je wilt en je neemt de tijd om aan mensen uit te leggen hoe je het wilt, werkt het. Hij is een goede leider en de mensen van het team hebben veel respect voor hem. Hij weet hoe hij dingen gedaan moet krijgen en krijgt veel vertrouwen van Zak Brown.’ Het enige waar Vasconcelos Seidl en Brown op afrekent is de situatie met Daniel Ricciardo. ‘Ik snap niet dat een team als McLaren hem nog niet op zijn optimale niveau heeft weten te krijgen. Een man kan niet in gevecht zijn geweest met Verstappen, Ocon grandioos verslagen hebben en nu ineens zo ver achterliggen. De andere teams wisten wél uit te vogelen wat Ricciardo nodig had, ook al kon hijzelf niet zo goed met de engineers communiceren.’


    Op de tweede plek naast Brown staat volgens Verschuur de Mercedes-teambaas Toto Wolff. ‘Ik moet zeggen dat het knap is hoe hij Lewis Hamilton managet. Die is natuurlijk een enfant terrible, en daar moet je wel mee om weten te gaan. Kijk, Zak Brown en Mattia Binotto hebben allebei twee goede coureurs die wel luisteren zonder eigen willetje.’ Ook Luis is vrij positief over Toto Wolff. ‘Toto heeft te maken met een nieuwe situatie waarin hij niet langer de snelste auto heeft. Hij ging daar in het begin niet erg goed mee om, maar langzaam maar zeker begint hij door te krijgen hoe hij de situatie moet managen.’ Volgens Vasconcelos heeft het overlijden van Niki Lauda een grote impact gehad op de prestaties van Wolff, omdat Lauda vaak degene was die met gezond verstand reageerde op de kreten van Helmut Marko. Toto is door het overlijden van Niki degene die nu op de wilde uitspraken van Marko moet reageren. Dat gaat hem niet heel makkelijk af. ‘Marko zou de helft van zijn uitspraken dit jaar nooit gedaan hebben als Niki er nog was geweest. Toto wist niet goed of hij nou op Christian Horner of op Helmut Marko moest reageren. Toch heeft Mercedes ondanks de slechte situatie aan het begin van dit seizoen het tij weten te keren. Het team weet nu ook hoe het races moet winnen als het niet de snelste auto heeft.’


    Op nummer drie in het lijstje van Verschuur staat Alfa Romeo-teambaas Frédéric Vasseur. De Fransman weet met een klein clubje mensen veel voor elkaar te krijgen, en daarnaast is hij in de paddock altijd aan het netwerken. Vasconcelos is het wat betreft Alfa Romeo echter niet met Verschuur eens. Volgens hem maakt het Italiaanse team dit jaar veel slordige fouten en is de auto beter dan de resultaten doen vermoeden.


    Als het gaat over slechte teambazen, is Verschuur heel duidelijk: niemand deed het zo slecht als Cyril Abiteboul en Claire Williams. ‘Kijk naar het budget dat Abiteboul heeft en wat hij ermee doet. En wat een drama was Claire bij Williams. Ze ging zelf onderdelen op het vliegveld halen tijdens een test, no way. Elk team heeft waterdragers en zij horen dat te doen, niet de teambaas zelf. Anders neemt je personeel je niet meer serieus.’ De huidige teambaas van het Britse team van Williams, Jost Capito, doet het volgens Vasconcelos een stuk beter. ‘Als je kijkt waar ze eind vorig jaar stonden en waar ze nu staan, is het verschil echt heel groot. Ze hebben dezelfde coureurs en dezelfde engineers, alleen de technical director is anders. Die hadden ze voorheen niet en nu wel. Natuurlijk is dit het zoveelste bewijs dat een team een leider nodig heeft, je hebt structuur nodig. Alleen dan gaan dingen werken. Ik ben erg onder de indruk van Jost Capito.’


    Wat Günther Steiner en Franz Tost betreft, heeft Verschuur niet veel negatiefs te melden. Voor Steiner heeft hij veel respect omdat het een echte overlever is. Tost heeft momenteel een sterke rijder met Pierre Gasly, maar krijgt Yuki Tsunoda in zijn maag gesplitst omdat Honda graag een Japanner in de Formule 1 wil. Vasconcelos is meer te spreken over Franz Tost, die is volgens hem de meest hardwerkende teambaas in de Formule 1. ‘Hij is getrouwd met het team en het werk. Tost heeft iets gedaan wat geen enkele andere teambaas heeft gedaan. Toen hij wist dat Honda de motoren ging leveren heeft hij iedereen in de fabriek en het team een snelcursus omgaan met Japanners laten volgen. Van hoe ze elkaar moeten begroeten tot welke eetgewoontes ze hebben.’ Maar hoewel Tost hard zijn best doet, is hij in wezen niet de teambaas van Alpha-Tauri. ‘Als Horner de nummer drie is bij Red Bull, is Tost de nummer vier bij AlphaTauri. Zelfs Horner heeft meer te zeggen over AlphaTauri dan Tost. Hij doet alles wat hij kan, maar hij heeft geen zeggenschap.’


    Vasconcelos is minder positief over Haas-teambaas Günther Steiner. ‘Günther is voor ons als journalisten erg goed omdat hij altijd praat, maar Haas is geen goed team. Het is nog niet gelukt om Mick Schumacher of Nikita Mazepin op een behoorlijk niveau te krijgen. Steiner laat mensen te veel fouten maken. Crashen tijdens de kwalificatie, pijnlijk maar oké. Crashen tijdens VT3? Schandalig. Steiner is gewoon niet goed met rookies.’


    Van Aston Martin-teambaas Otmar Szafnauer hebben Verschuur en Vasconcelos allebei geen hoge pet op. Verschuur: ‘Hij roept dingen waarbij je denkt: wie ben jij nou? Het B-team worden van Mercedes was natuurlijk knap, maar ergens is het misgegaan. Nu lijkt het alsof Williams, waarbij Toto Wolff en zijn vrouw Susie allebei betrokken zijn, het B-team van Mercedes aan het worden is.’ Volgens Vasconcelos is er maar één echte teambaas bij Aston Martin: Lawrence Stroll. Szafnauer is de man die de titel draagt, meer niet. ‘Lawrence is er altijd in de fabriek. Hij lijkt bij elke beslissing betrokken te zijn, want hij wil dat de beslissingen aansluiten bij wat hij wil. Van de andere bedrijven waar hij de baas van was hoor ik dat Lawrence goed was. Hij gaf ze geld om het team te runnen en als ze het goed deden, bemoeide hij zich er niet mee. Dat is nu anders. Lawrence heeft zijn andere bedrijven verkocht, waardoor hij zich volledig op Aston Martin kan richten. Daardoor gaat hij zich er te veel mee bemoeien. Als je kijkt naar hun budget, hun goede engineers en het feit dat ze Sebastian Vettel hebben, doen ze het niet heel best. Otmar overleeft omdat niemand anders zijn baan wil. Niemand wil een baan als teambaas waarbij je niet echt de baas bent.’


    Het team waar we het nog niet over hebben gehad is Red Bull Racing, met Christian Horner als teambaas. ‘Horner moet diplomatiek zijn om Helmut Marko te pleasen en tegelijk het team tevreden te houden,’ stelt Verschuur. ‘Kijk, die Marko roept elke week maar wat. Wat een publiciteitsgeil manneke is dat zeg. Natuurlijk weet hij veel, maar op een gegeven moment moet je wel nadenken over wat je zegt.’ Vasconcelos beaamt dit. ‘Wie leidt Red Bull? Wie? Ik weet het niet. Ik denk dat Helmut Marko het team leidt, en dat is een probleem, want hij is niet in de fabriek aanwezig. Horner is dat wel, en hij moet omgaan met dezelfde dingen als alle andere teambazen zonder dat hij de grote beslissingen mag nemen. Hij is daardoor nog geen échte teambaas geweest, maar als je kijkt naar zijn werk, doet hij dat goed. Hij blust alle vuurtjes die Marko en Verstappen stoken. Hij vecht Wolff van zich af, een opgave die zijn salaris eigenlijk te boven gaat, en hij staat voor de uitdaging om Honda tevreden te houden.’


    Volgens Vasconcelos zijn de dagtaken van Wolff en Horner niet het enige grote verschil tussen Mercedes en Red Bull. ‘Mercedes is een goede winnaar, maar een slechte verliezer. Red Bull is vaak een slechte winnaar én een slechte verliezer. Ze zijn heel arrogant als ze winnen en wijzen met hun vinger naar anderen als ze verliezen. Die vinger wijst vaak naar de motorpartner, je hoort ze bijna nooit credit geven aan Honda. Het is geen verrassing dat ze geen nieuwe motorleverancier hebben kunnen vinden.’ Omdat het team geen bestaande leverancier kon vinden, heeft het besloten vanaf 2022 zijn eigen motoren te gaan produceren. Hoewel dat een interessant concept is, ligt er volgens Verschuur een probleem op de loer. ‘De Japanners moeten hun werk straks overdragen aan Oostenrijkers. Het pand wordt naast het pand van Red Bull gezet in Milton Keynes. Er komen ook veel Britten en Oostenrijkers te werken, dus je krijgt daar een cultuurverandering. Japanners vragen bijvoorbeeld vaak dingen na bij hun baas voor ze iets doen, maar de gemiddelde Europeaan denkt: ik heb het al gecheckt, we doen het gewoon, als we moeten wachten, zijn we weer een paar dagen verder.’ Iemand die zulke cultuurverschillen goed wist te overbruggen was Michael Schumacher. De Duitser kwam bij Ferrari en besloot zelf zijn team op te zetten. Hij haalde allemaal mensen van verschillende culturen naar het team en zorgde ervoor dat iedereen Engels met elkaar sprak. In eerste instantie was dat natuurlijk onwennig voor iedereen, maar toen Schumacher vervolgens zijn eerste race won, kreeg hij iedereen mee.


    Frans Verschuur zou zelf geen teambaas in de Formule 1 willen worden. ‘De cultuur bij de Formuleklassen is zo anders dan die van de GT-wereld. Ik zou wel een mensenmanager kunnen zijn in een Formule 1-team, kijken of de juiste mensen op de juiste plek zitten en of er geen rotte appels zijn. Maar managen richting directie, geld en dat soort dingen, nee, daar ben ik te veel een GT-jongen voor. Ik ben te weinig politiek ingesteld.’


    Zoals we in dit hoofdstuk al gezien hebben, zijn de teambazen in de Formule 1 erg belangrijk als baas in de fabriek en ook als gezicht in de paddock. Tussen die twee rollen moeten ze een balans zien te vinden. En hoewel er niet zoiets bestaat als een ideale teambaas, zijn we het erover eens dat Andreas Seidl het op dit moment buitengewoon goed doet bij het team van McLaren! Maar waar komt deze getalenteerde teambaas eigenlijk vandaan en hoe heeft hij het voor elkaar gekregen om nu al zulke goede stappen te zetten. In Monza wist McLaren namelijk met Daniel Ricciardo voor het eerst sinds 2012 een race te winnen. Daarnaast behaalde het team in Italië met Ricciardo en Norris op het podium haar eerste één-tweetje sinds Canada 2010. Het is tijd om eens even wat meer te weten te komen over, ons inziens, de beste teambaas van de huidige paddock: Andreas Seidl.


    ‘Ik werd verliefd op de sport toen ik als kind naar Michael Schumacher keek en daar ontstond ook meteen het verlangen om zelf in Formule 1 te werken’, begint Seidl. Al snel volgende hij alle trainingen op de voet en analyseerde hij tijdenlijsten, gewoon voor de lol. ‘Mijn doel was altijd om iets van mechanical engineering te studeren, zodat ik in de Formule 1 terecht zou komen. Ik had altijd de droom om op de grid in Monaco te werken. Dat hielp me ook door mijn studie heen.’ Voor de Duitser is de Formule 1 de ultieme competitie met de beste coureurs en de beste teams ter wereld. Het lukte hem om tijdens zijn studie een traineeship in de Formule 1 te krijgen en ook na zijn studie bleef hij met liefde in de paddock hangen.


    Van 2000 tot 2009 werkte Seidl in de Formule 1 voor het team van BMW. Daar maakte de teambaas zijn droom waar: werken op de grid in Monaco. ‘Het voelde erg speciaal om voor het eerst in Monaco tijdens de Grand Prix te mogen werken.’ Toen BMW besloot de sport te verlaten, was de shock dan ook groot. ‘Het voelde alsof ik niet verder kon zonder de Formule 1, want ik deed het al tien jaar. Toen kreeg ik de kans om de kant van de touringcar op te gaan bij BMW en dat besloot ik een kans te geven. Ik vond die uitdaging heel leuk, want ik kon alles wat ik in de Formule 1 gedaan had gebruiken.’


    In 2013 maakte Seidl de overstap van BMW naar het Porsche LMP1-team waar hij in 2014 teambaas werd. Daar speelde hij zichzelf in de kijker bij McLaren. ‘De shareholders van McLaren waren groot fan van Porsche en zagen Le Mans. Ze benaderden me en lieten me hun plan zien’, vertelt Seidl. Hij was blij met zijn carrière bij Porsche, maar wat de Formule 1 betreft kriebelde het nog altijd een beetje. Er was namelijk één ding dat hem in die tien jaar nooit gelukt was. ‘Het doet me nog steeds pijn… Dan heb je tien jaar met BMW in de Formule 1 doorgebracht, maar het is nooit gelukt om een titel te pakken. Die pijn zorgt ervoor dat ik elke ochtend mijn bed uitkom, ik wil een kampioenschap winnen met mijn team.’


    De Duitser wilde vooral bij McLaren werken, omdat hij deel uit wil maken van de generatie die het team terugbrengt naar een positie waarin het races kan winnen en waarin het kan vechten voor het kampioenschap. De shareholders hadden ook het volste vertrouwen in Seidl. Ze hebben hem gegeven wat hij nodig had om een team op te zetten. ‘Ik had een visie van wat ik gedurende de eerste honderd dagen wilde bereiken. Dat was praten met zo veel mogelijk mensen in het bedrijf. Ik wilde met iedereen praten om te begrijpen wat er mis was gegaan bij McLaren. Dat deed ik ongeveer de eerste zestig dagen. Toen zag ik de gebreken en tekortkomingen en heb ik een plan gemaakt met wat we nodig hebben om weer races te kunnen winnen.’ De eerste stap was het doorvoeren van veranderingen. Misschien wel de belangrijkste had te maken met de teamcultuur. ‘Ik heb natuurlijk enorm veel respect voor Ron Dennis, wat hij deed werkte toen, maar het is belangrijk om continu met de tijd mee te gaan en te veranderen.’


    Seidl is naar eigen zeggen een echte sportman. Tijdens zijn studie voetbalde hij veel, daar kwam hij erachter dat het hele teamaspect hem wel ligt. ‘Ik heb zelf gevoetbald tijdens mijn studie en ik vond het teamaspect altijd heel leuk. Ik probeerde voor mijn werk met mijn teams altijd dezelfde cultuur en spirit te creëren als bij een voetbalelftal.’ De teambaas vind het erg belangrijk dat zijn mensen plezier beleven aan hun werk. ‘Het is hard werken, en als je er geen plezier meer uit kunt halen ga je niet succesvol zijn.’ Daarnaast is het volgens Seidl erg belangrijk om een goede teamstructuur te hebben met duidelijke verantwoordelijkheden. ‘Die nieuwe structuur heb ik vrij snel opgezet. Dat gaf de teams de kans om, na al die jaren zonder stabiliteit en duidelijkheid en met veel veranderingen, te begrijpen hoe de structuur van het team in elkaar zit. De energie binnen zo’n team is groot als je het kunt ontketenen en dat kan naar mijn idee alleen als iedereen naar dezelfde doelen toewerkt.’


    Wat betreft de grote reglementswijzigingen die vanaf 2022 ingaan, is Seidl realistisch. ‘De jaren met wonderen zijn wel voorbij in de Formule 1. Natuurlijk proberen we met slimme ideeën te komen voor shortcuts, maar de realiteit is dat we nog steeds bepaalde gebreken hebben binnen het team.’ Vooral op het gebied van infrastructuur valt volgens de teambaas nog veel te halen. De nieuwe windtunnel van het team uit Woking is eind 2022 namelijk nog niet klaar en laat dat nou juist de belangrijkste ontwikkelingstool van een Formule 1-team zijn. ‘Pas in 2024 kunnen wij onze windtunnel gebruiken voor de ontwikkeling van de auto. Dat is de realiteit die ik in gedachten heb. En natuurlijk zoek je shortcuts, maar je moet wel realistisch blijven anders raak je gefrustreerd. Zolang er geen gelijk speelveld is en een gelijkheid wat betreft ontwikkelingstools, proberen we natuurlijk slimmer te zijn dan de concurrentie, maar dat probeert iedereen in de paddock.’ Andreas Seidl: realist en winnaar.
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    De magische omgeving van onder andere Zandvoort


    Natuurlijk kent de Formule 1 flink wat magische circuits. Banen die wat mij betreft in dat lijstje niet mogen ontbreken zijn Monaco, Singapore, Abu Dhabi, Silverstone en ons eigen Zandvoort. Hoe het kan dat sommige circuits meer magie ademen dan de rest bespreek ik met vriend en TV-collega Gaston Starreveld en Jan Lammers, sportief directeur van circuit Zandvoort. Het circuit van Zandvoort was lange tijd hun achtertuin en ze komen er allebei nog graag. Daarnaast zijn beide mannen ook op veel andere circuits geweest, waardoor ze goed in staat zijn om vergelijkingen te trekken.


    Met Jan heb je al kennisgemaakt in het derde hoofdstuk van het boek, hem ken ik al heel lang. En ook Gaston ken ik inmiddels een poosje. Hem ben ik voor het eerst tegen het lijf gelopen bij Humberto Tan in de studio in Hilversum. Gaston was echt een enorme Formule 1-fan en vroeg me het hemd van het lijf. In de periode daarna hebben we samen een paar presentatieklussen gedaan, waaronder het Sterrengala, en momenteel zijn we bezig met het opzetten van een Grand Prix Dinershow. Grappig genoeg kennen Olav en Gaston elkaar ook al enorm lang. Ze zaten bij elkaar in de klas en hebben lange tijd samen plaatjes gedraaid op feesten en partijen in de buurt. Daaraan kwam een einde toen Olav een baan op het circuit wist te bemachtigen. ‘Het lukte Olav om omroeper te worden op Circuit Zandvoort. Daar is hij begonnen, daar was ik zo trots op.’ In Gastons stem is die trots inderdaad nog altijd duidelijk hoorbaar.


    ‘Als jongetje in Heemstede hoorde je op zondag de auto’s jagen, het riep je. Ik ging daar dus op mijn fietsje naartoe,’ vertelt Gaston over het begin van zijn F1-liefde. Het eerste woord dat hij als klein jochie zei was ‘auto’, dat geeft wel aan hoe vroeg zijn passie voor het racen ontstond. ‘Vroeger had je nog de Marlboro-bocht en dan ging je daar ergens onder het hek door om binnen te komen. Het racevirus kroop in me, en het woekerde maar door.’


    Maar wat maakt nou juist de Formule 1 zo magisch voor zoveel mensen? ‘De Formule 1 is magisch omdat het iets volkomen onbereikbaars is. Daarnaast blijft het deels onvoorspelbaar wat er gaat gebeuren. Die start op Imola waarbij Max Lewis de oren waste, dat was geweldig! Het had zo makkelijk fout kunnen gaan. Drie jaar geleden haalde Lewis zijn neus nog op voor Max, maar nu niet meer.’ Voor Starreveld is kijken naar de Formule 1 zoiets als kijken naar een illusionist: je wilt altijd weten hoe het echt zit, maar ook al sta je er met je neus bovenop, je komt er toch niet achter.


    Zelf is Gaston altijd een echte Ferrari-man geweest. En zeg nou zelf, je kunt hem eigenlijk geen ongelijk geven. Het is niet voor niets dat alle coureurs stiekem een keer in een rode overall willen racen. ‘Je voelt je altijd wel verbonden met een bepaald automerk of een bepaalde coureur,’ stelt Gaston. Hij heeft die verbondenheid gevonden bij het team uit Maranello, dat bekendstaat om de tifosi die in groten getale afreizen naar het circuit van Monza, elk jaar weer. Na afloop de hele grid vol zien staan met juichende tifosi: indrukwekkend is het zeker.


    Vanwege zijn voorliefde voor Ferrari zal Gaston naar eigen zeggen nooit in een Mercedes-AMG stappen. ‘Het merk past gewoon niet bij mij, dat heb ik met coureurs ook. Neem Lewis Hamilton bijvoorbeeld. Hij gaat voor mijn gevoel te ver en creëert een hele wereld om zichzelf heen als merk, maar als coureur blijf je wel in dienst van een team.’ Ook Valtteri Bottas is geen favoriet. ‘Ik vind het echt onbegrijpelijk dat ze Bottas zijn autosleutels nog niet hebben afgenomen. Hij draagt niet bij aan het succes van de Formule 1.’


    Naast het gevoel van verbondenheid met bepaalde teams of coureurs is er volgens Gaston nog iets anders wat de Formule 1 zo mooi maakt: de perfectie ervan. ‘Alles ziet er aan de voorkant net zo uit als aan de achterkant. Als je in een theater achter de schermen komt, is het een grote bende. Maar bij de Formule 1 is dat niet zo. Elk stickertje, elke band… alles klopt gewoon.’ Chaos in de Formule 1 kun je je inderdaad moeilijk voorstellen, dan zou alles in de soep lopen. Bandenwissels zouden eeuwig duren, onderdelen zouden zoekraken en coureurs zouden niet op tijd arriveren. De Formule 1 móét wel een geoliede machine zijn.


    Ook het Formule 1 kijken bij Gaston thuis loopt als een geoliede machine: iedereen is welkom, als mensen hun waffel maar houden. Als hij ergens een hekel aan heeft, is het wel gepraat tijdens de race. Hij wil geen moment afgeleid worden wanneer hij vol spanning zit te kijken hoe het gevecht om de winst zich voltrekt. De Netflix-documentaire Drive to Survive vond Starreveld een stuk minder spannend. ‘Door de audionabewerking is het spectaculair geworden, maar als je kijkt met het geluid uit, is er geen reet aan.’ Vooral de roddels maken volgens hem de serie interessant, bijvoorbeeld de clash tussen Red Bull-teambaas Christian Horner en voormalig Renault-teambaas Cyril Abiteboul.


    Gaston kijkt niet alleen naar de Formule 1 maar racet ook zelf. Hij weet dus als geen ander hoe het is om vol gas op Eau Rouge af te rijden of een inhaalactie perfect uit te kienen. ‘Als ik races zie op circuits waar ik zelf gereden heb, weet ik precies wat die gasten aan het doen zijn. Het is wel een ander niveau, maar in grote lijnen doen we hetzelfde. Dat spel kun je alleen begrijpen op het moment dat je het zelf gespeeld hebt.’


    Door de komst van Zandvoort zal Spa straks waarschijnlijk een beetje in de schaduw terechtkomen, maar de mistige omgeving in de Ardennen blijft bijzonder. Natuurlijk zijn er ook vreselijke dingen gebeurd, zoals het dodelijke ongeluk in de Formule 2 en de zware crash van Jack Aitken tijdens de 24 uur van Spa, maar het is een mooi en uitdagend circuit waar alle coureurs graag willen rijden.


    Toch is Spa niet de meest magische omgeving op de kalender, dat is namelijk Monaco. Met de twintig snelste auto’s ter wereld door de straten van een klein stadje aan zee denderen, wat is er betoverender? Het circuit is legendarisch, er zijn al zoveel mooie races geweest. Als de Formule 1 afreist naar dit luxe oord, gaat de stad op slot, vier dagen lang. Elk jaar. Maar ondanks de bijzondere omgeving is het een dramatische locatie om te werken. Met de auto kun je eigenlijk nergens komen, we moeten lopend met onze spullen overal naartoe. Maar goed, dat nemen we dan maar voor lief. Het levert immers prachtige beelden op.


    Singapore staat voor mij op de tweede plek. Daar racen we ook in een stad die volledig op slot gaat voor de Formule 1. De aankomst blijft altijd een bijzonder moment omdat de taxichauffeur die ons van het vliegveld ophaalt nooit goed bij het hotel kan komen; dat staat aan het circuit en alles is daar afgezet. De chauffeur neemt daarom een sluiproute. Aan de rand van het circuit rijdt hij de parkeergarage in van een ander hotel. Op die manier rijdt hij onder de stad door, van parkeergarage naar parkeergarage, ze zijn namelijk allemaal met elkaar verbonden. Eenmaal aangekomen bij de parkeergarage van ons hotel, rijdt hij weer naar boven en dan stappen we uit.


    Een moment waarop een raceomgeving ook absoluut iets magisch krijgt is tijdens twilightraces, die in het avondlicht plaatsvinden. Abu Dhabi biedt daar een prachtig voorbeeld van. Die race start als de avond valt en de zon de hemel oranje kleurt, maar als de finishvlag valt is het pikkedonker en zijn de grote lampen boven het circuit aan.


    En dan is er natuurlijk nog Silverstone. Dan denk je: huh, Silverstone? Ja, inderdaad. Dat circuit is namelijk totaal onbereikbaar. Je moet er heel vroeg in de ochtend naartoe om een beetje op tijd te kunnen parkeren, en dan zet je je auto op een grasveld. Je kunt je wel voorstellen hoe gezellig het weer in Engeland altijd is, dus we komen al aan met regenlaarzen; als het regent, zakt de auto helemaal weg in de drek. Ook dat avontuurlijke en toch verrassende element maakt het magisch. Daarnaast weten al de Britse fans die naar het circuit komen enorm veel van oude auto’s en juichen ze voor iedereen. De sfeer is daardoor altijd heel leuk.


    Eigenlijk is het nog best moeilijk om een top vijf van magische racelocaties samen te stellen. Als je erover nadenkt, heeft eigenlijk elke plek wel iets magisch. Het Braziliaanse Interlagos ligt zoals we gezien hebben tussen twee meren en naast de favela’s, daar is altijd gesodemieter. Dat maakt het natuurlijk niet per se een prettige omgeving, maar het is wel bijzonder. Bovendien komt Ayrton Senna uit Brazilië, de sport leeft echt enorm in dat land. En wat te denken van Melbourne? Daar begonnen we het seizoen altijd. De Australiërs zijn echt geweldig en de locatie is prachtig. Of neem Montreal: racen op een eiland midden in de stad. Die locatie ademt echt Formule 1.


    Een omgeving die we zeker niet mogen vergeten is Japan. De racebeleving van de mensen daar, geweldig. Ze verkleden zich allemaal en identificeren zich compleet met de rijders. Dat wordt een waar feest met Yuki Tsunoda dit jaar. Ik kan me nog herinneren dat Japan een aantal jaar geleden de afsluitende race van het seizoen was. Toen bliezen al de teams aan het einde hun motoren op in de pitstraat tot ze knalden. Dat was echt prachtig voor de fans. Japan is tevens het enige land waar het publiek blijft zitten als de race voorbij is, want wat gebeurt er na afloop? Dan zenden ze de race nóg een keer uit, helemaal. En als er een inhaalrace was waar mensen om hebben gejuicht, dan doen ze dat gewoon weer. In sommige opzichten is Japan trouwens wat minder magisch, of nou ja, vooral voor mij. Ik ben natuurlijk weer veel te groot en veel te dik, dus ik pas niet in dat bed. En als ik op de pot zit, kan de deur niet dicht. Ook het eten daar is niet helemaal wat we gewend zijn. Maar voor dat ene weekendje per jaar maken we er het beste van!


    Al met al is er voor Jan en Gaston echter geen enkele baan die op kan tegen het totaalplaatje van Zandvoort. Aangezien we stiekem allemaal wel een beetje chauvinistisch zijn, is dat ook niet heel gek. De twee komen al jaren op het circuit en hebben de ontwikkelingen van dichtbij meegemaakt. Als het dan uiteindelijk lukt om de Formule 1 terug te laten keren naar Nederland, naar jóúw circuit, dan is dat natuurlijk fantastisch. ‘Toen ik het voor het eerst hoorde, dacht ik dat het onmogelijk was om met de Formule 1 naar Zandvoort te gaan. Ik dacht: als iedereen op de fiets komt, houdt Zandvoort er als dorp niks aan over, want mensen blijven niet hangen,’ zegt Starreveld. Na het zien van de vele fans tijdens de Jumbo Racedagen is hij echter bijgedraaid. ‘Ik roep nu gewoon: of er nou honderdduizend of honderddertigduizend man per dag naar Zandvoort komen, het gaat als een tierelier.’ Jan Lammers is het volledig met die laatste opmerking eens: ‘Het is de Oranjebeleving die fans naar Zandvoort trekt. De Grand Prix van Nederland is te vergelijken met de finale van het WK voetbal.’


    Het belooft dus een waar spektakel te worden, zeker nu het circuit helemaal verbouwd en aangepast is. Volgens Jan was de kritiek die het oude circuit te verduren kreeg terecht, en is het nu echt veel beter. ‘De professionaliteit waarmee de boel aangepakt wordt en de structuur en mensen erachter, dat is niet te vergelijken met het verleden.’ Ook Gaston vindt dat de baan er enorm op vooruit is gegaan. ‘Hij is echt van twee sterren naar vijf sterren opgeklommen. Er ligt nu zo’n mooie baan daar. Het Scheivlak is een geweldige bocht voor coureurs, in een personenauto is het al doodeng.’ Gaston is enorm trots dat mensen met liefde voor zijn sport zoveel geld hebben durven steken in een race waarvan het aanvankelijk nog helemaal niet zeker was of hij er zou komen.


    Als Nederlanders hopen we natuurlijk allemaal dat Max elk jaar weer zal weten te winnen in Zandvoort, voor zijn thuispubliek. Dat zou het feest helemaal compleet maken. Het nadeel van deze hoop is echter wel dat de verwachtingen torenhoog worden. Eigenlijk móét Max die race gewoon winnen, toch? ‘Het is wel de grootste wens van iedereen,’ beaamt Gaston. ‘Of je wel of niet de winst pakt hangt echter van zo enorm veel factoren af. Eén ding is zeker: als Max wint, ontploft de boel.’


    Gaston zal de Grand Prix van Nederland overigens van extra dichtbij meemaken. Hij is gevraagd om de mensen op het circuit te entertainen en dat vindt hij geweldig. ‘De mensen die straks uit Putten, Maastricht, Den Helder en Groningen naar Zandvoort afreizen om de race bij te wonen komen om een geluksdag te beleven. Ik ga er enorm van genieten om daar iets aan bij te dragen.’
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    De mensen die de sport in leven houden: de fans


    Over de hele wereld kan de Formule 1 rekenen op gevulde tribunes. Of er nou down under geracet wordt of in de Belgische Ardennen, overal kom je trouwe fans tegen, veelal uit alle lagen van de bevolking. In Nederland hebben we een enthousiaste fanbase opgebouwd die bestaat uit vijfhonderdduizend tot achthonderdduizend mensen. Met de intrede van Jos Verstappen piekten de aantallen, en nu met Max Verstappen zie je het weer.


    Ik ben heel benieuwd hoe het komt dat de Formule 1 zo’n trouwe schare fans heeft. Daarom ga ik in dit hoofdstuk in gesprek met de succesvolle F1-ondernemers Lambert Timmers en Jeroen Huis in ’t Veld, die zich allebei inzetten om mensen naar de circuits te krijgen. Lambert heeft naast zijn gewone werk ooit bedacht om tickets voor Grands Prix te verkopen aan Formule 1-fans. Ondertussen is dat zijn fulltimebaan en heeft hij zelfs een eigen kantoor met GP Ticket. Jeroen is oprichter en voormalig eigenaar van Sportstadion, een bedrijf dat Formule 1-tickets en volledig verzorgde Formule 1-reizen aanbiedt. Hij heeft daarnaast de oranje Max Verstappen-tribune bedacht.


    Er zijn natuurlijk een hoop verschillende soorten fans. De meeste zul je herkennen aan de merchandise die ze dragen. Een Vettel-shirtje, een Verstappen-cap of een Mercedes-polo, de diversiteit is groot. De klassieke fan is de vader die met zijn zoon naar het circuit gaat, maar tegenwoordig zien we ook veel vaders met dochters. Ze kopen een kaartje, en vervolgens komen Olav en ik ze op een terrasje tegen in de stad en willen ze graag met ons op de foto. Daarnaast heb je natuurlijk fans die met vrienden naar een race gaan als uitje. Ook zie je diehard fans die thuis alles hebben van bijvoorbeeld Max, Lando, Valtteri of Lewis. Die mensen zijn enorm gedreven. Met name op Silverstone tref je een hoop echte Lewis-fans. Een type fan dat wij zelf wat minder leuk vinden is de socialmediafan. Zo iemand vindt dat hij overal verstand van heeft en voelt vaak de aandrang om ons te beledigen. Ik vind het eigenlijk geen echte Formule 1-fans. Echte fans volgen de sport, gaan rustig naar circuits met hun favoriete kleding aan en roepen geen rare dingen.


    Natuurlijk worden ook steeds meer vrouwen gegrepen door het racevirus. Misschien dat het enthousiaste commentaar van Olav in de loop der tijd steeds meer kinderen en echtgenotes de bank op heeft gesleept. Zo is de fanbase langzaam groter geworden. Als je kijkt naar de bezoekers van onze theatershows, is zeker dertig tot veertig procent vrouw.


    Een Formule 1-fan ziet rijders of teams echt als helden. Dat gaat soms heel ver. Een keer kwamen we op een terras, tussen de oranje Verstappen-fans, een vader en zoon tegen. De jongen had als enige geen oranje shirt aan, dus hij viel nogal op. We raakten aan de praat, en toen bleek dat hij al heel lang fan was van Sebastian Vettel. Hij bezat een Ferrari-shirt van Vettel en een Aston Martin-shirt van Vettel, maar die had hij niet aan, anders zou hij misschien raar aangekeken worden. Met zo’n shirt hoorde je er toch niet helemaal bij.


    Bij Jeroen Huis in ’t Veld begon de liefde voor de Formule 1 in de jaren negentig, toen zijn vader hem meenam naar de Nürburgring om naar Jos te kijken. Hij was een jaar of dertien toen hij voor het eerst een Formule 1-race bezocht met zijn vader. ‘De Formule 1 was toen echt iets voor nerds. Voor mij zat de magie in het meemaken van de ultieme autosport, in het gejank dat je op de tribunes hoorde. Ik kan me voorstellen dat veel mensen tegenwoordig ook de magie van het succes voelen. Dat is ook magisch, wat Max laat zien is magisch.’ Ook Lambert Timmers is opgegroeid met een liefde voor Formule 1. Bij hem thuis had verder niemand er iets mee, en bij zijn oma zat hij altijd in zijn eentje naar de race te kijken als de rest buiten aan het spelen was. ‘Dat was nog de goede oude tijd. Op een gegeven moment blijf je de Formule 1 altijd volgen,’ vertelt hij.


    Als oprichter van onder meer GPUpdate en Sportstadion organiseerde Jeroen lange tijd Formule 1-reizen. Daarnaast was hij verantwoordelijk voor twee grote projecten waar menig Verstappen-fan hem eeuwig dankbaar voor zal zijn: de Orange Experience en de Max Verstappen-tribune. Het begon allemaal in 2015 toen Max Verstappen nog voor het team van Toro Rosso reed. Red Bull wilde destijds meer fans naar de Red Bull Ring lokken, want het jaar daarvoor zat er bijna geen publiek op de tribunes van het Oostenrijkse circuit. ‘Toen besloot een Nederlander, Jan Smulders, directeur van Red Bull Nederland, om eens flink te pushen in de hoop zo vijfhonderd Nederlanders naar het circuit te krijgen. Dat was geen succes, want er gingen uiteindelijk maar zevenendertig mensen. Hij baalde als een stekker,’ vertelt Huis in ’t Veld. Na afloop van het seizoen overlegde Smulders met Raymond Vermeulen, de manager van Max Verstappen, en Raymond kwam toen met het idee om Jeroen erbij te betrekken. Hij werd gevraagd om met een nieuw idee te komen dat publiek naar Oostenrijk zou krijgen.


    ‘Het eerste wat ik dacht is: het moet betaalbaar zijn. Voor de fans is het gewoon heel duur. Bij voorkeur moest de prijs rond de negenennegentig euro uitkomen omdat het dan heel haalbaar leek. We deden er een oranje shirt bij met daarop de tekst “Spielberg”. Dat zou dan een collectorsitem worden om te laten zien dat je erbij was. Die kon je sparen. We vertelden mensen dat ze het shirt moesten aandoen op de tribune, want hoe gaaf is het als zo’n tribune helemaal oranje kleurt? Verder deden we er nog een goodie-bag bij, dan kochten mensen niet slechts een kaartje maar een hele ervaring. En hoe gaaf zou het zijn als Max ook nog even langskwam op de tribune? Uiteindelijk kwam er toestemming van Red Bull Oostenrijk. Nadat alles geregeld was gingen we los en vierentwintig uur later waren we uitverkocht.’


    Het was een wild idee dat geweldig goed uitpakte. In eerste instantie gingen er vijfhonderd tickets in de verkoop, maar die waren zo snel weg dat men besloot nog eens hetzelfde aantal toe te voegen. Ook die kaartjes waren binnen een dag op. ‘Het tweede jaar gingen we voor vijfentwintighonderd tickets, die waren binnen vierentwintig uur weer uitverkocht, dus voegden we nog vijfentwintighonderd tickets toe. In 2017 zaten er vijfduizend mensen op de Verstappen-tribune. Ik weet nog wel dat ik daar aankwam vlak voor Max voorbij zou rijden. Ricciardo stapte ook af bij de Verstappen-tribune en ging mee naar de fans, al was dat eigenlijk niet de bedoeling. Maar het mooiste gebeurde eigenlijk een halfuur daarvoor al. De fans waren massaal aan het zingen, dat was zo gaaf. Dan krijg je echt een brok in je keel. Dat is misschien wel de magie van de Formule 1, die beleving en die emoties.’


    Ook Lambert vertelt over zijn ervaringen in de autosportbranche. Het begin was niet makkelijk, maar zijn passie voor Formule 1 heeft hem de kracht gegeven om door te gaan. ‘Je vindt de autosport leuk. Als je achttien wordt, koop je je eerste Formule 1-kaartje voor België. Dat was toen nog vierhonderd gulden. Daar begon het eigenlijk mee. Toen zijn we met vrienden elk jaar naar een Grand Prix gegaan.’ Lambert werkte destijds nog fulltime als verwarmingsmonteur om het geld voor een Formule 1-kaartje bij elkaar te sparen. Alles ging goed, maar toen kwam er ineens een tegenslag. ‘Je leeft je leven en toen kreeg ik een acute hernia. Daar is het mee begonnen. Toen heb ik een maand of drie in de woonkamer naar het plafond liggen kijken. Ik wist dat ik mijn werk niet meer kon doen. In mijn herniatijd heb ik in de woonkamer een bureau laten neerzetten en een telefoonaansluiting laten maken, en zo ben ik voor mezelf begonnen.’


    Timmers zette GP Ticket op, een bedrijf dat Formule 1-tickets en -reizen aanbiedt. Wat hij als eerste moest regelen na zijn inschrijving bij de Kamer van Koophandel waren klanten. ‘Ik moest adverteren. Ik was lid van RaceReport, dus ik belde en ze kwamen langs. Een advertentie kostte vijfentwintighonderd gulden, dat was bijna een maandsalaris. En dat moest je dan blíjven doen, wilde het werken. Ik heb toen een kwart advertentie laten zetten.’ Lambert hoopte stiekem dat de telefoon meteen roodgloeiend zou staan, dus hij had een snipperdag genomen. Het viel echter tegen, want er belde helemaal niemand. Er ging vervolgens flink wat tijd overheen voordat alles op de rit was. Al die jaren bleef hij fulltime werken naast zijn eigen bedrijf. Alle snipperdagen stonden in het teken van GP Ticket. Lambert ging zelf ook mee op reis binnen Europa. ‘Als mensen veel betalen voor een reis, dan moet die reis ook echt perfect zijn.’


    Stel, je wilt heel graag naar een race, welke moet je dan kiezen? Er zijn zo enorm veel circuits en landen waar de Formule 1 plaatsvindt dat het best een uitdaging kan zijn om te bepalen waar je heen wilt. Gelukkig hebben Jeroen en Lambert wel wat tips.


    ‘Spa is megapopulair, want het ligt om de hoek. Daar kun je makkelijk een dagje heen. En Oostenrijk is puur door de Verstappen-tribune zo populair geworden,’ stelt Jeroen. ‘Toen de beelden van de tienduizend Oranjefans op de tribunes online verschenen, duurde het niet lang voordat ik een appje van de directrice van de Hungaroring kreeg, waar we de Orange Experience deden. Haar man was Nederlands, en ze zei: “Jeroen, dat liedje ‘Links rechts’, dat kan echt niet bij ons.” Ze hebben daar allemaal tribunes uit de jaren tachtig, dus als je dat daar doet, storten die in,’ vertelt Huis in ’t Veld lachend. Hoewel een hossend publiek dus niet de bedoeling was, deed hij er alles aan om een waar feestje te creëren voor de Verstappen-fans, inclusief een eigen dj. ‘Het is echt iets Nederlands om je in het oranje uit te dossen, dan worden we allemaal één. We zijn allemaal oranje, iedereen komt bij elkaar en dan is het feest.’


    Oostenrijk is volgens Lambert echt een aanrader als je met je kind naar een Formule 1-race wilt, net als het Monza van de Italiaanse tifosi en het zonnige Spanje. Wil je met een vriendengroep een race bezoeken, dan is er één circuit waar je echt heen moet: Singapore. ‘Ik denk niet dat Singapore het zicht heeft van Oostenrijk, maar het totaalpakket is daar wel supergaaf. Daar ben ik nog altijd enorm van onder de indruk. Wij zitten dan vaak op loopafstand van de baan in een gezellige Chinese wijk,’ vertelt Timmers. ‘Mensen hoeven niet vroeg in de ochtend al bij de bus te staan, maar kunnen lekker aan het zwembad zitten. In de middag lopen ze rustig naar het circuit. Als ze geen zin hebben, gaan ze de stad in. De organisatie is gewoon top. Het is betaalbaar. Goed eten en goed weer. Meer is er niet.’


    Hoewel Singapore een gave baan is, beleefde Lambert zijn wildste reis toch wel in Italië. ‘De verhalen die me het meest zijn bijgebleven hebben toch wel te maken met dronkenschap. Ik had drie jaar geleden in Italië een hotel met een luifel. Iemand was zo lam dat hij dacht te kunnen vliegen. Hij sprong zo uit het raam door een luifel heen. Tanden eruit, ziekenwagen erbij… Dan ben ik ook dronken, maar moet ik toch zorgen dat alles goed komt.’


    Over zijn opvolging hoeft Lambert zich geen zorgen te maken. Zijn dochter zal namelijk instromen in het bedrijf als alles weer een beetje normaal is. ‘Ik ben in de woonkamer begonnen, daarna hebben we een kantoor aan huis gebouwd. Onze dochter is vorig jaar afgestudeerd en toen moest ze gaan werken. Op dat moment stond in onze straat een kapperszaak leeg. Ik zei: als je mij helpt, gaan we die kapperszaak huren en er een echt kantoor van maken.’ Net voor de coronacrisis begon werd het contract getekend. Lambert kwam vervolgens in een situatie terecht waarin hij vooral bezig was met geld terughalen. Hij realiseerde zich dat het geen goed moment was voor zijn dochter om aan het werk te gaan in zijn bedrijf. ‘Ik had alleen maar ellendig gedoe met dat geld, dus daar wilde ik haar niet te veel bij betrekken. Zij is toen thuisgebleven en ik heb tegen haar gezegd: misschien kun je kijken of je eerst ergens anders kunt werken. Dat doet ze nu drie dagen per week, en straks kan ze instromen.’


    Lambert heeft al flink wat races mogen meemaken, maar hij heeft zeker een verlanglijstje met landen waar hij nog heen wil. ‘Ik ben wel enthousiast over Saoedi-Arabië. Die hoek trekt mij enorm. En ik krijg ook al veel aanvragen voor Miami volgend jaar.’
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    Waarom Formule 1-coureur worden?


    Als je iets gaat doen, wil je natuurlijk de beste worden. Je wilt misschien ooit een keer kampioen van Nederland of Europa zijn. Maar in mijn tijd, toen ik nog op de kartbaan rondliep, merkte ik dat het vooral de váders waren die zeiden: mijn zoon is de beste en hij moet het gaan maken. Er waren maar heel weinig kinderen die zelf die mentaliteit hadden. Een vader deed er alles aan om zijn zoon te helpen. Daarbij werd vaak nogal wat geld over de balk gesmeten, want racen is allesbehalve goedkoop. De vader van Lewis Hamilton had drie baantjes tegelijk om het karten te kunnen betalen, en de vader van Esteban Ocon verkocht het huis van het gezin om dat geld te investeren in de racecarrière van zijn zoon. Mijn zoon Michael is uiteindelijk Europees gaan karten en daaraan was ik al vijftigduizend euro per jaar kwijt. Als je geen investeerder of sponsor hebt, moet het uit je eigen portemonnee komen. Geen geld meer voor dure verbouwingen of vakantie, maar alle centjes in die hobby. Vooral lastig als je nog andere kinderen hebt, want wat doe je voor hen? Ik heb het getracht te compenseren door elk jaar een stedentrip met mijn dochter te maken. Zij zocht de stad uit en ik regelde de rest. Ze heeft er vrede mee dat de balans toen erg scheef was. Ze heeft nu zelf een zoon en ik krijg er al zin in weer naar de kartbaan te gaan, maar nu als opa!


    Maar waarom wil je als jong jochie eigenlijk Formule 1-coureur worden? Daar gaan we het over hebben met Giedo van der Garde en Christijan Albers. Giedo reed in 2013 in de Formule 1 voor het team van Caterham en was in 2014 testcoureur voor het team van Sauber, maar daarna was zijn Formule 1-carrière helaas al snel voorbij. Momenteel rijdt de Nederlander voor Racing Team Nederland in de LMP2-klasse. Christijan Albers kwam via de marketingkant in de Formule 1 terecht. Daar reed hij voor Minardi, Midland en Spyker F1. De verhalen van Giedo en Christijan zijn heel bijzonder, en het is interessant om ze naast elkaar te zetten.


    Giedo heb ik ontmoet op de kartbaan, waar hij gecoacht werd door Jos Verstappen. Het was een heel rustige en nette jongen, maar wat was hij goed. Hij en Robert Kubica waren wereldwijd de beste karters van hun generatie! Inmiddels is Giedo ook een schat van een vader. Tijdens een van de Rotterdam City Racings was ik de aangever van de ringen bij zijn huwelijksaanzoek aan Denise Boekhoorn, midden op de Erasmusbrug, live voor de camera en vijftigduizend toeschouwers. Een onvergetelijk moment!


    ‘In de Formule 1 terechtkomen is gewoon het doel dat je voor ogen hebt,’ stelt Giedo. ‘Op een gegeven moment ben je een jochie van twaalf en word je Nederlands kampioen. Ik keek natuurlijk al jaren Formule 1 met mijn vader, en dan ontstaat het idee: het zou wel tof zijn om Formule 1 te doen. Toen ik Nederlands kampioen werd, dacht ik dat ik misschien de Formule 1 kon halen.’ Zijn ouders steunden hem volop en tot zijn zeventiende realiseerde Van der Garde zich eigenlijk helemaal niet hoe duur racen was. De weg van Nederlands kartkampioen naar Formule 1-coureur was lang en zeker niet makkelijk, maar de ambitie was er. De Formule 1 was het hoogst haalbare en dat was wat Giedo wilde.


    ‘Als jonge jongen in de karts leer je al hoe je moet starten, moet inhalen en met druk moet omgaan. Ik lijk een aardige gast, maar als het vizier dichtgaat, kan ik best een klootzak zijn,’ vertelt de coureur van Racing Team Nederland. Naar mijn idee is Giedo een van de weinige coureurs die buiten de auto geen arrogante klootzak is. Hij is benaderbaar voor iedereen en altijd heel sympathiek. Dat hij in de auto een echte eikel kan zijn valt soms moeilijk voor te stellen, maar om succesvol te zijn in het racen moet je wel. ‘Dan vragen coureurs me voor de race al of ik geen gekke dingen wil doen en schijten ze in hun broek bij het idee dat ik achter ze rijd. Dan krijg je een situatie als bij Max Verstappen, dat iedereen wilt weten waar je op de baan rijdt.’


    In de karts presteerden Van der Garde en Kubica weliswaar beter dan een Lewis Hamilton of een Nico Rosberg, maar in de autosport draaiden de verhoudingen zich om. ‘Hamilton heeft wel echt laten zien dat hij een grootheid is in de autosport, dat zag je niet in de karts. Dat was bij Robin Frijns net zo.’ Het talent van Hamilton en Max Verstappen heeft Giedo naar eigen zeggen niet. Op technisch vlak maakt hij echter veel goed, omdat hij als geen ander weet wat er gedaan moet worden om de auto beter te maken. ‘Ik kan precies aangeven wat er moet gebeuren. Dat leer je op basis van gevoel. Je voelt waar je iets nodig hebt. Puur op talent is Rosberg minder goed dan Hamilton, maar op basis van techniek is hij weer veel beter, en daarom is hij wereldkampioen geworden.’


    Zijn eerste Formule 1-race, de Grand Prix van Australië in Melbourne, was enorm wennen voor Giedo. Hij moest samenwerken met een team dat hij nog niet heel goed kende. Helemaal vlekkeloos verliep het weekend dan ook niet. ‘Ik weet nog dat een Japanse engineer de start met mij deed. Hij sprak de letter R alleen niet lekker uit, waardoor technische termen ineens heel anders klonken. Iedereen was al weg bij de start en ik stond er nog omdat ik de engineer niet kon verstaan,’ herinnert Giedo zich lachend. De race erna vroeg hij of een andere engineer de start kon doen, zodat hij de instructies in elk geval kon verstaan.


    Na een jaar bij het team van Caterham kreeg de Nederlander de kans om de overstap naar het team van Sauber te maken, waar hij aan de slag ging als reservecoureur. Het team tekende echter ook Felipe Nasr en Marcus Ericsson en wilde het contract met Van der Garde niet naleven. Aangezien de verbintenis al vastgelegd was, besloot Van der Garde een rechtszaak tegen Sauber aan te spannen. Het proces verliep niet zoals hij gehoopt had, want hij werd niet als rijder ingezet en zijn Formule 1-carrière was voorbij. ‘Het heeft daarna echt wel anderhalf jaar geduurd voor ik weer opkrabbelde uit het zwarte gat waarin ik beland was,’ zegt Giedo. Hij kreeg een contract aangeboden om te rijden in de ELMS, de European Le Mans Series. ‘Dat jaar werd ik kampioen, maar toch vond ik het niet heel leuk meer. Ik besloot alleen nog maar te racen als ik een professioneel contract zou krijgen, maar dat kwam niet. Toen ben ik vastgoed gaan doen.’ In 2018 begon het toch weer te kriebelen bij Giedo. Hij had contact met Racing Team Nederland en merkte dat hij waardevol voor het team kon zijn als ervaren coureur.


    Hoewel zijn Formule 1-avontuur niet zo verliep als hij gehoopt had, doet hij het niet meer af als een mislukking. ‘Ik zou het een paar jaar geleden nog zo genoemd hebben, maar nu niet meer. Ik heb het een plekje kunnen geven. Het doel was altijd om er te komen, en dat is gelukt. Het had meer kunnen zijn, maar het is niet anders. Uiteindelijk ben je wel een van de weinige Nederlandse Formule 1-coureurs ooit geweest.’ En misschien zien we Giedo over een aantal jaar wel weer terug in de paddock met zijn zoontje. ‘Die mag ook gaan karten, maar alleen als hij het echt leuk vindt! Dan gaan we all the way, zolang hij het nog ziet zitten, en dan zul je me weer in de paddock zien.’


    Bij Christijan Albers, een andere Nederlander die het tot de Formule 1 geschopt heeft, is het allemaal heel anders gelopen. Ik had hem nog nooit ontmoet of gezien voordat hij plots van 2005 tot 2007 in de Formule 1 reed bij Minardi, Midland en Spyker. Zijn carrière is best bijzonder te noemen. Hij reed zesenveertig races. Zijn vader was een bekende rallycrosskampioen. Albers is zelf op jonge leeftijd in de karts begonnen en werd op zijn achttiende Nederlands kampioen. Hij verzamelde poles en overwinningen in verschillende Formuleklassen, maar pas in 2003 brak hij echt door toen hij in de DTM reed. Daarna kwam de stap naar de Formule 1, waar hij fantastisch werd begeleid door het team van Minardi. Albers bleek best een eigenwijs mannetje – hij kon het totaal niet vinden met Robert Doornbos – maar hij was technisch erg goed onderlegd. Zijn lieve vrouw ging mee naar alle races. Het bijzondere was dat ze zich nooit echt druk maakte om het racen, ze zat in de paddock spelletjes te doen om zichzelf af te leiden van de spanning. Na zijn Formule 1-carrière verhuisde Albers met zijn gezin naar Monaco, waar hij nog altijd woont.


    ‘Hoewel mijn vader rallycrosskampioen is, was het nooit echt in hem opgekomen om mij in een kart te zetten,’ vertelt Christijan Albers. Hij tenniste en voetbalde lange tijd, maar geweldig goed was hij er naar eigen zeggen niet in. ‘Toen hebben we een keer een indoorkartevenement bij Bleekemolen gedaan, en daar won ik. Op dat moment is het lampje bij mijn vader gaan branden en besloot hij een paar oude karts te kopen.’ Ze waren aan het begin langer bezig met het sleutelen aan de karts dan met het racen zelf, en Albers was erg blij toen hij de kans kreeg om een keer in een goede kart te rijden. Na het winnen van het Nederlands kampioenschap raasde hij de Formuleklassen in. Ook daar won hij de ene na de andere titel. Toch brak hij pas echt door toen hij deelnam aan de DTM. Zijn prestaties daar hielpen hem uiteindelijk aan een stoeltje in de Formule 1.


    ‘Als ik naar de Formule 1 van nu kijk, ben ik soms weleens jaloers. Dan denk ik: jeetje, wat hebben die mannen een geluk. Wij konden geen grote bek geven of zeggen wat we dachten, want dan lagen we er gewoon uit.’ Volgens Albers is het verschil vooral te zien als je naar interviews van Lewis Hamilton kijkt en die vergelijkt met interviews van de nieuwere generatie coureurs. ‘Lewis is getraind en gedrild door de Mercedes-familie en dat merk je aan alles. Zo mag je je als coureur bijvoorbeeld niet slecht uitlaten over het merk. Dat wordt van jongs af aan in de Formule 3 al aan je opgedragen.’


    Voor Christijan was de Formule 1 altijd al het doel. Hij is iemand die het hoogst haalbare wil bereiken, een streber in goede zin van het woord. ‘Je begint omdat je de ambitie hebt om in de Formule 1 te komen. Als je begint met dat idee, vergeet je verder alles. Het zit in mijn bloed, ik ben een enorme doorzetter.’ Albers kon er dan ook slecht tegen als hij een teamgenoot had die niets bijdroeg, iemand die zijn afstelling en bevindingen klakkeloos overnam en verder niet hielp om de auto beter te maken.


    In het Canadese Montreal beleefde de Nederlander in 2005 een goede race. Zijn Minardi had weinig downforce en daardoor ook weinig drag, dat sloot goed aan bij het Circuit Gilles-Villeneuve. ‘In Montreal stond ik ineens voor een Red Bull en vlak bij Ralf Schumacher. Dat was het keerpunt waarop ik een voorstel kreeg van Honda. Zij wilden me een contract geven in 2005 om naast Jenson Button te gaan rijden.’ Dat was natuurlijk een geweldig aanbod, maar helaas liep het op het laatste moment nog in de soep. Het team kreeg namelijk een nieuwe Braziliaanse teammanager die goed bevriend was met Rubens Barrichello. ‘Toen ging Barrichello er als het ware met mijn deal vandoor, waardoor ik geen stoeltje meer had. Ik heb nog steeds een kopie van het contract.’


    Achteraf is het natuurlijk altijd makkelijk praten, maar Albers heeft er zeker over nagedacht wat hij had kunnen doen om er méér uit te halen. Het probleem lag volgens hem vooral bij het management: het lukte maar niet om de juiste mensen bij zijn team te krijgen. ‘Ze waren gewoon niet geïnteresseerd in een Nederlander. In onze tijd was de markt veel te klein. Je nationaliteit en sponsorships speelden een veel grotere rol.’ Vandaag hebben die factoren minder invloed volgens Albers. ‘Hoeveel geluk heeft Max gehad dat hij opgepikt werd door Toro Rosso en geen budget hoefde mee te nemen? Zijn Schumacher, Alonso en Senna binnengekomen bij een topteam zonder budget mee te nemen? Nee. Voor ons waren de stappen heel anders. Je moest je eerst inkopen bij een minder team en dan bouwde je het op.’


    Hoewel Albers dingen anders had kunnen doen, is hij helemaal niet ontevreden over de manier waarop zijn racecarrière verlopen is. Hij heeft er voor zijn gevoel alles aan gedaan, hij sliep zelfs in de auto als het nodig was. ‘Als je kijkt hoe ik het allemaal voor elkaar heb gebokst, heb ik het helemaal niet zo slecht gedaan.’


    Maar waarom zien we Albers eigenlijk nooit bij de voor- of nabeschouwingen van de huidige races? ‘Ik woon in Monaco en ben niet zo vaak in Nederland. Ik zou het wel kunnen. Zelfs beter dan de huidige analisten. Die snappen er helemaal niets van!’
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    Vrouwen in de Formule 1


    In de jaren negentig heb ik Sandra van der Sloot voor het eerst gezien, ze liep rond bij het team van Frans Verschuur op Zandvoort. Ze wilde heel graag voor het team racen maar zat in een klasse die Frans niet managede. Sandra was een verschijning op het circuit, want zoveel vrouwen reden er op dat moment niet. In haar carrière heeft ze al heel wat bereikt. Zo is ze vijf keer Nederlands kampioen geworden in diverse raceklassen en schreven zich mede dankzij haar meer vrouwen in bij de landmacht. Sandra is dan ook iemand die als geen ander kan vertellen over vrouwen in de racewereld, en nog specifieker vrouwen in de Formule 1.


    In de historie van de Formule 1 zijn er maar twee vrouwen geweest die een race hebben gereden. Maria Teresa de Filippis was in 1958 de eerste, toen het wereldkampioenschap Formule 1 pas acht jaar bestond. De Italiaanse had naam gemaakt in sportauto’s en wist in 1954 zelfs tweede te worden in het Italiaanse sportautokampioenschap. Ze trok daarmee behoorlijk de aandacht en kwam ook in het vizier bij Formule 1-teams. Uiteindelijk was Maserati het meest onder de indruk. Niet het minste team, het werd kampioen in het jaar voordat De Filippis achter het stuur mocht plaatsnemen. Bij de Grand Prix van Monaco van 1958 deed ze mee aan de kwalificatie, maar helaas zonder succes. Ze verscheen niet aan de start. In België mocht ze wel van start gaan en reed ze de race ook uit. Helaas werd die geen groot succes: van alle auto’s die de eindstreep haalden was zij de laatste. Pas in Portugal wist ze zich weer te kwalificeren, als laatste weliswaar, en vervolgens viel ze uit in de race door een motormankement. In Italië mocht ze opnieuw helemaal achteraan van start gaan en was het opnieuw een motorprobleem dat een einde maakte aan haar race. In 1959 probeerde De Filippis het nog een keer in Monaco, maar helaas lukte het haar niet om een startplek te bemachtigen in het prinsdom. Daar bleef het bij wat betreft haar Formule 1-carrière. In haar latere leven keerde ze de racerij de rug toe en was ze enkel nog aan de sport verbonden als vicevoorzitster van de vereniging van oud-F1-coureurs. De Filippis overleed in 2016 op negenentachtigjarige leeftijd.


    De enige andere vrouw die ooit meedeed aan een Grand Prix was Lella Lombardi, ook weer een Italiaanse. Zij kende een wat succesvollere F1-carrière dan De Filippis. Het begon veelbelovend: in de Formule 3 werd Lombardi in 1968 tweede in het kampioenschap, en in de lokale Formula 850 Serie in Italië won ze vervolgens ook nog vier races én het kampioenschap. Haar volgende succes was de titel in het Formula Ford Mexico-kampioenschap in 1971. Uiteindelijk duurde het nog wel tot 1974 voor ze in de Formule 1 debuteerde. Dankzij een stevige toegestoken stuiver van de Italiaanse autobond gaf Brabham haar een kans, maar wist ze zich helaas niet te kwalificeren. Dat lukte haar een jaar later wél in Zuid-Afrika. De derde Grand Prix van dat seizoen bleek het begin te zijn van een verder vol jaar in de Formule 1. Het beste resultaat kwam de race erna, toen ze zesde werd in Spanje. Daarna wist ze zich nog voor zeven races te kwalificeren, waarvan ze er vier finishte.


    In 1976 verscheen Lombardi nog twee keer aan de start van een Grand Prix maar kwam ze niet verder dan een veertiende en een twaalfde plaats. Haar beste resultaat na de Grand Prix van Spanje was een zevende plaats in Duitsland. Lombardi scoorde in Spanje een half kampioenschapspunt en staat daarmee nog altijd te boek als de enige vrouw die ooit scoorde in de Formule 1. Later in de jaren zeventig deed ze nog enkele keren mee aan lokale raceseries en in 1977 reed ze een NASCAR-race in Daytona. Toen werd ze eenendertigste. Na een korte terugkeer in de racerij bij de DTM van 1984, waar ze twee races reed, hield Lombardi het enkele jaren later voor gezien als coureur. Wel richtte ze vervolgens Lombardi Autosport op, maar tragisch genoeg kon ze daar maar vier jaar mee bezig zijn. In 1992 overleed Lombardi op slechts vijftigjarige leeftijd aan de gevolgen van kanker.


    Sindsdien hebben verschillende vrouwelijke coureurs tevergeefs geprobeerd een permanent stoeltje te bemachtigen. Er waren er enkele die net niet verder kwamen dan de kwalificatie. Daarbij moet je denken aan Divina Galica, Desiré Wilson en Giovanna Amati. Na Amati, die het probeerde in 1992, was het lange tijd stil op dit gebied, maar in de nieuwe eeuw werd steeds vaker geroepen dat vrouwen ook weer eens een kans moesten krijgen. Recente kandidaten zijn Maria de Villota, Simona de Silvestro en Carmen Jordá, die helaas niet verder kwamen dan een bijrolletje bij Formule 1-teams. Susie Wolff, de vrouw van Toto Wolff, had nog het meeste succes: zij reed mee tijdens een Formule 1-weekend in 2014, toen ze een vrije training deed voor Williams, en nam daarmee als eerste vrouw sinds Amati ook echt deel aan de Formule 1. Een Grand Prix zat er voor Wolff echter niet in. Na Wolff is alleen Tatiana Calderón daarbij in de buurt gekomen. Zij is al een tijdje verbonden aan het team van Alfa Romeo en reed enkele tests in oudere Formule 1-auto’s van dat team.


    Drie jaar geleden werd de W Series in het leven geroepen met als grote drijvende kracht achter de schermen David Coulthard. Het is een speciale raceklasse voor vrouwen waarin met Formule 3-achtige auto’s gereden wordt, dit jaar zelfs op dezelfde circuits waar de Formule 1 dat weekend rijdt, bijvoorbeeld Zandvoort. Het is één van de doelen van de W Series om vrouwen verder te helpen in de autosport en ze in beeld te krijgen bij Formule 1-teams. De kampioene van vorig jaar, Jamie Chadwick, werd ontwikkelingscoureur bij het team van Williams. De Nederlandse coureur is Beitske Visser, een supertalent uit Friesland. Volgens haar zit er binnen tien jaar een vrouw in de Formule 1. Wel jammer is dat de W Series niet vreselijk spectaculair is: weinig inhaalacties, niet snel genoeg, weinig herrie. Ik vind het een gemiste kans. Ze hadden die vrouwen dikke auto’s moeten geven met brullende motoren, push-to-pass, DRS… de hele bende. Dan zouden ze vast meer aandacht krijgen dan de Formule 2 en de Formule 3.


    Naast Beitske Visser heeft Nederland zoals gezegd nog een groot vrouwelijk racetalent: Sandra van der Sloot. Hoewel zij niet de ambitie heeft om in de Formuleklassen te rijden, is ze zeer succesvol in de GT-auto’s. Sandra kan zich herinneren dat de Formule 1 vroeger altijd aanstond. Haar vader keek elke race en vaak kwam ze dan meekijken. ‘Wij zijn een autogezin. Ik ben van jongs af aan met auto’s opgegroeid. Voor mij is dat iets historisch wat mijn hele leven teruggaat.’ Als jong meisje vond ze het mooi om te zien hoe haar vader meeleefde met de vroegere garde van Formule 1-coureurs, net zoals Nederland nu meeleeft met Max of een andere favoriete coureur. De passie van haar vader zorgde ervoor dat Sandra meegezogen werd in de wereld van de Formule 1.


    Uiteindelijk ging ze zelf ook racen. Op haar zestiende reed ze haar eerste race, stiekem, want ze was eigenlijk nog te jong om mee te mogen doen. ‘Ik was tweede na Jan Lammers, maar toen had je nog een rijbewijs nodig om te racen en dat had ik niet. Het eerste weekend werd ik zeventien en toen hebben ze een uitzondering voor mij gemaakt. Dat was wel een hoop gedoe, want én ik was een meisje én hoe kon zoiets nou, het was onverantwoord.’ Onder een valse mannelijke naam deed Van der Sloot haar licentie-examen en behaalde ze haar licentie. Op papier was ze geslaagd, waardoor ze niet meer om haar heen konden. ‘Mijn eerste race was in een Citroën AX, en dat was echt heel erg. Het was een veld van achtentwintig auto’s en ik had me als negende gekwalificeerd. Toen hadden we nog het mooie historische circuit van Zandvoort.’ Sandra weet nog goed dat ze aan het wachten was tot de race begon toen plots de waterslang van haar auto kapotging. Ze moest ineens vanuit de pitstraat starten. ‘Janken natuurlijk, want je wilt zo graag, maar ik ging ervoor en werd uiteindelijk zevende. Ik was daarnaast tweede van de damesklasse, maar dat maakte me niet veel uit. Ik wilde me altijd meten met de mannen en niet met de vrouwen.’


    Als jonge coureur werd Sandra getraind door Tom Coronel en Frank Caron. Zij vertelden haar waar ze moest remmen en waar het sneller kon; als het nodig was, deden ze het zelfs voor. Sandra vertrouwde ze blind en heeft zo geleerd om te racen met het mes tussen de tanden. ‘Ik heb echt moeten vechten om serieus genomen te worden. Als je een keer een mindere kwalificatie had, kreeg je meteen naar je hoofd geslingerd dat je wel ongesteld zou zijn. Ik was gewoon onder de twintig en dan moet je opboksen tegen mannen van eind twintig, dertig en veertig jaar. Dan komt er zo’n snotmeisje meestrijden in de top van het veld. Daar moet je wel tegen opgewassen zijn.’ Van der Sloot is van de oude generatie, zegt ze zelf. Ze is gewend om te rijden in auto’s zonder stuur- en rembekrachtiging, dat was vroeger normaal. Daarnaast bestonden social media nog niet, dus jezelf in de kijker spelen was erg lastig. Op televisie werden races vaak pas weken later uitgezonden, waardoor ze niet meer actueel waren. ‘Ik durf te wedden dat de huidige generatie fans die boeken lezen en F1 kijken niet eens weten wie ik ben en niet weten dat ik vijf keer Nederlands kampioen ben geworden. Daar heb ik het soms wel moeilijk mee.’


    Ook volgens Sandra zou het best kunnen dat er de komende jaren een dame meedoet in de Formule 1. Naar eigen zeggen blijft ze eindeloos discussies voeren over het onderwerp, maar dat vindt ze niet erg. ‘Ik denk dat de techniek van tegenwoordig zo veranderd is dat het fysiek beter zou gaan voor vrouwen dan een aantal jaren geleden. Voorheen, in een oude Formule 1-auto, kon een vrouw fysiek gewoon nooit meekomen. Met de huidige techniek is het lichamelijk wat minder zwaar.’ Van der Sloot wil niet dat een dame in de Formule 1 voor spek en bonen meerijdt, dat zou enorm zonde zijn en het stereotiepe idee dat vrouwen niet in de Formule 1 kunnen rijden alleen maar bevestigen.


    Zelf rijdt Sandra momenteel voor een team dat diversiteit promoot op alle vlakken. ‘Dat is een heel goed streven. Nu moet je er in sommige landen echt tegenaan boksen. Ik rij bijvoorbeeld met een transgender die geboren is als man en nu vrouw is. Het maakt mij ook helemaal niet uit met of tegen wie ik rij.’


    Sandra gelooft weliswaar dat een vrouw mee kan komen in de Formule 1, maar haar vader, Mart van der Sloot, is het daar niet mee eens. Hij denkt niet dat een vrouw succesvol in de Formule 1 kan zijn. ‘Als je mij vraagt, kunnen vrouwen rijden in GT-auto’s. Natuurlijk kunnen ze dat. Het zijn hele snelle auto’s die zwaarder zijn, met een dak erop. Daarbij heb je minder last van G-krachten dan bij Formule-auto’s.’ Een probleem is volgens Mart dat een vrouw nooit zo sterk is als een man. ‘Daarnaast heeft een man een periode waarin hij beter wordt. Het hoogtepunt van de meeste coureurs ligt rond de leeftijd van vijfentwintig tot dertig jaar. Dan is een vrouw al bezig met andere dingen in het hoofd en het lichaam. Lichamelijk kan een vrouw de krachten die in de Formule 1 vrijkomen niet aan.’ Het vrouwenprogramma waaraan Ferrari meedoet vindt Mart dan ook echt van de zotte. ‘Ze hebben ze qua uiterlijk niet uitgezocht voor de marketing en vervolgens hoor je niks meer van ze. Ze zijn nergens en ze rijden nergens. Als ze het aan hadden gekund, hadden we ze wel gezien. Ik wist van tevoren al dat Sandra nooit Formule-auto’s zou gaan doen en dat heb ik ook meteen tegen haar gezegd.’


    Beitske Visser is volgens Mart de beste vrouwelijke coureur. Het enige nadeel is dat ze geen pr heeft. ‘Ze rijdt in de W Series vooraan en komt misschien wel beter tot haar recht in een Formule-auto dan in een GT-auto. Ze heeft GT gereden en daar kwam ze nooit echt uit de verf. Beitske heeft geen uitstraling en dat is jammer, anders was ze veel verder gekomen. Ze had een beter team om haar heen moeten hebben om haar te helpen.’


    Ook teambaas Frans Verschuur mengt zich in de discussie. Hij meent dat vrouwen die het willen maken in de Formule 1 heel sterk in hun schoenen moeten staan. ‘Vrouwen die geracet hebben zijn toch een beetje sterk van karakter, want anders kun je helemaal niet in de sport komen. Maatschappelijk zie je dat die vrouwen op goede posities terechtkomen. Sandra, zelfstandig ondernemer. Sheila Verschuur, heel hoog bij het leger. Ze zijn allemaal gewend om te vechten voor de winst, om voor zichzelf op te komen.’


    Een andere in de Formule 1 ondervertegenwoordigde groep zijn volgens Mart van der Sloot de homoseksuelen. ‘Bij Senna ben ik ervan overtuigd dat hij het was, maar dat er altijd vrouwen om hem heen moesten lopen om het marketingtechnisch aantrekkelijk te maken.’ Mart heeft van dichtbij meegemaakt wat voor gevolgen het kan hebben als je uit de kast komt in de sportwereld, zijn zoon is namelijk autocoureur en valt op mannen. ‘Toen hij Europees kampioen werd en in De Telegraaf kwam, hebben we een hele nacht met de redactie van de krant om tafel gezeten. Ze wilden zijn geaardheid vermelden. Hemzelf maakte het niks uit, maar hij was vrijwel de eerste die ervoor uitkwam. Twee sponsoren hebben zich als gevolg daarvan teruggetrokken en één sponsor heeft er juist een schepje bovenop gedaan. Het is heel moeilijk om ervoor uit te komen, omdat je sponsoring kwijtraakt. Ik weet nog dat mijn zoon won en dat anderen dan tegen concurrenten zeiden: “Je laat je toch niet door een homo voorbijrijden, dan rijd je elkaar er maar af.”’


    Sandra strijdt verder voor diversiteit in de sport. Toch zou ze zelf niet uit willen komen in een klasse als de W Series. ‘W Series is niet slecht, maar ik heb er niet zoveel mee. Ik zou er never nooit aan meedoen. Voor mij is het een grotere uitdaging om met de auto’s van nu om te kunnen gaan. Ik heb zevenentwintig jaar alles met mijn rechtervoet gedaan en nu moet ik ineens remmen met links.’ Wat betreft de toekomst heeft Van der Sloot zeker nog ambities. ‘Ik wil heel graag dit seizoen zo goed mogelijk afsluiten. Het is best een leerseizoen in de ADAC GT4. Het is erg zwaar. Dat triggert me wel om nog harder te werken. Volgend jaar willen we voor het echie en dan hoop ik in Duitsland door te kunnen groeien naar iets waarbij ook langeafstandsraces komen kijken.’
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    Max-fanclubs en merchandise scoren


    Over de magie van Max Verstappen zelf is natuurlijk al veel gezegd en geschreven, maar net zo belangrijk is wat Max bij fans heeft losgemaakt. Online zijn diverse fangroepen uit de grond gestampt en de verkoop van merchandise is inmiddels door het dak gegaan. Als je op Facebook kijkt, zie je dat een van de grootste fansites van Max, de GOMAX-fanclub, 77 000 leden heeft. Deze groep is opgericht door de Tilburger Bas van Bodegraven, en hij was al fan vanaf het moment dat Max nog aan het karten was. Bas doet van alles voor de fans, hij wil echt zorgen dat ze niks tekortkomen. Een goed idee dus om hem op te zoeken en te kijken waar zijn liefde voor het racen en Max vandaan komt.


    De andere persoon die in dit hoofdstuk aan het woord komt is Patrick Hogervorst. Ook hij heeft een bijzonder verhaal. Patrick is eigenaar van The Racing Store en Gigafan.nl, waar je onder andere Formule 1-merchandise kunt vinden. Hij gaat vertellen hoe het voor hem allemaal is begonnen en hoe het ervoor staat met de merchandise in de Formule 1. Zelf ken ik hem al een poos. Ik heb Patrick ontmoet tijdens de Bavaria City Racing-evenementen in Rotterdam, en hij vroeg me toen of ik niet een keer wat voor – of beter: in – zijn winkel kon doen. Uiteindelijk kwam er een boek uit, en in mei 2019 hebben we een boekpresentatie bij hem in Rotterdam gehouden. Dat leek mij best een risico als Amsterdammer. Rob Steltman en ik gingen op die bewuste dag naar Rotterdam en keken bij aankomst de Korte Lijnbaan in: er stond helemaal niemand. Dus we gingen maar een bakje koffie doen en tien minuten voor de presentatie begon, liepen we schoorvoetend die kant op. Ik kwam bij de Racing Store-winkel en er stonden maar drie mensen binnen. Mijn vrees werd dus bevestigd: geen interesse voor mijn boek. Ik ging op zoek naar Patrick maar die was niet in de winkel. ‘Die is bij het podium,’ zei een van zijn medewerkers toen. Podium? En ja hoor, om de hoek, uit het zicht, stond inderdaad een podium. Rob Steltman, die het boek voor Storytel had ingesproken, was het publiek al aan het vermaken, en Frans Verschuur stond te lachen en te kletsen tussen de fans. Hij kreeg net het eerste exemplaar van mijn boek overhandigd. Er was een grote opkomst van fans, die allemaal een persoonlijk gesigneerde versie wilden kopen. Het was echt een zeer aangename verrassing. Perfect opgezet en geregeld door Patrick.


    Bas van Bodegraven spreek ik via Zoom, want bij elkaar komen mag op dit moment nog niet. ‘Ik reed van Venlo naar huis, want ik was in Duitsland geweest voor mijn werk. Ik had Radio 1 aanstaan,’ vertelt hij over het ontstaan van zijn passie voor de Formule 1. ‘Toen was Jos heel goed bezig in de Marlboro Masters op Zandvoort. Dat trok mijn aandacht en toen ben ik me erin gaan verdiepen. Ik ben opgegroeid tussen de auto’s in de garage van mijn vader. Daar sleutelde ik wat af.’ Lange tijd volgde Van Bodegraven de carrière van Jos op de voet. Toen Jos en Sophie samen Max kregen, wist Bas meteen dat die jongen weleens interessant zou kunnen worden. Hij is Max op de voet gaan volgen en zag hoe hij alles in de karts won. Zo is het idee voor een Max Verstappen-Facebookgroep ontstaan. ‘Ik vond dat er te weinig nieuws over hem was. Ik heb toen die Facebookgroep opgericht om het nieuws te delen.’ De eerste leden die Bas toevoegde waren zijn beste vrienden, die destijds ook fan waren van Jos. ‘Op een gegeven moment hadden we tweehonderd leden. Een deel was echt fan en een deel was familie, ik wilde de groep groot laten lijken. Op een bepaald moment werd Sophie ook lid, en toen zwaaide ze in een livestream een keer naar ons.’


    In eerste instantie heette de groep Max Verstappen Racecar Driver Latest News. Op dat moment was er namelijk ook een poppenspeler genaamd Max Verstappen die wereldwijd bekend was. Bovendien wist niemand nog wat Max precies zou gaan doen, dus koos Bas voor de algemene term ‘Racecar Driver’. Toen Max steeds succesvoller werd, wilde Bas de naam van de groep aanpassen, maar dat bleek een hels karwei te zijn aangezien Facebook allerlei regels had die dat onmogelijk maakten. Uiteindelijk, na vele jaren, lukte het en werd de groep omgedoopt tot GOMAX Latest News.


    Toen de groep een nieuwe naam had, ontstond het idee om eigen vlaggen te maken. ‘Ik weet nog dat we ons logo naar buiten brachten en dat onze leden vonden dat we er meer mee moesten doen.’ De vlaggen waren een manier om de passie voor de groep en de sport te laten zien. Het grote doel was altijd om ervoor te zorgen dat tijdens een race de camera’s van het circuit de vlag in beeld namen. ‘Het is best erg: als ik oude historische Grands Prix terugkijk, ben ik onbewust steeds de tribunes aan het afspeuren naar GOMAX-vlaggen.’


    Erg moeilijk is het inmiddels niet meer om mensen te vinden die de vlaggen mee willen nemen naar de circuits. Ze komen vrij vaak in beeld als de tribunes te zien zijn, en zelfs stewardessen van KLM deinzen niet terug voor een foto met de vlag. ‘Het helpt dat mijn zus stewardess was bij de KLM, maar het is ook puur enthousiasme. Er zijn stewardessen die enorm fan zijn van de Formule 1 en zij appen me dan met de vraag of ze zo’n vlag mee kunnen krijgen tijdens een vlucht. Ze maken dan een foto met zijn allen en zetten die online. Dat is hartstikke leuk. Ik ga helemaal uit mijn plaat als ik die foto’s binnenkrijg.’


    Zelf gaat Bas het liefst zo vaak mogelijk naar het circuit. Inmiddels heeft hij ook zijn vrouw aangestoken met het racevirus. ‘Ik ben met Ingrid naar de Formule 1 in Barcelona geweest, naar de wintertest. Zij gaf er niet zoveel om dus ze ging shoppen, maar op één dag ging ze mee de paddock in. We waren net tien minuten in de paddock toen Sebastian Vettel aan kwam rijden in zijn Ferrari, en toen zei ik dat ze met hem op de foto moest. Dat wilde ze eigenlijk niet omdat ze hem niet kende, maar we deden het toch. Vervolgens hebben we meer foto’s gemaakt en kreeg ze de smaak te pakken. Ze begon coureurs te herkennen en daardoor vond ze het steeds leuker.’


    Voor Van Bodegraven is de magie van de Formule 1 vooral dat je als fan echt in een exclusieve bubbel terechtkomt. ‘De magie is het exclusieve, dat heeft Bernie Ecclestone heel goed geregeld. Het allerbeste van het beste. Niks aan het toeval overgelaten. Ik heb het gevoel dat ik in een bubbel van allemaal Formule 1-fans zit. Neem bijvoorbeeld dat gevecht tussen Alonso en Hamilton, daar weten mensen in de bubbel alles van. Het voelt dan alsof de hele wereld het erover heeft, maar dat is niet zo, want het leeft alleen in die bubbel.’


    De ultieme droom van Bas is om permanent van en met de Formule 1 te kunnen leven. ‘Ik zou het heel leuk vinden om honderdduizend mensen in de groep te hebben. Mijn droom is om met een camper de hele wereld over te reizen zonder er arm van te worden, en zo de F1 achterna te kunnen.’


    Patrick Hogervorst weet als geen ander wat voor merchandise de Formule 1-fan tegenwoordig koopt. Zo merkt hij dat F1-fans meer geld uitgeven aan hun cap of shirtje dan voetbalfans. ‘Een voetbalfan geeft maximaal vijftien euro uit aan een capje, maar een Max-cap kost veertig euro.’ Op de website Gigafan.nl verkoopt Patrick spullen die iedereen minimaal één keer per week gebruikt. Handigheidjes die altijd van pas komen. Daarnaast is hij eigenaar van The Racing Store, een winkel in Rotterdam die allerlei Formule 1-merchandise verkoopt. Het begon allemaal met de verkoop van Red Bull-brillen en groeide al snel uit tot dé plek om je merchandise te kopen. ‘Oranje shirtjes worden momenteel echt platbesteld voor Zandvoort. Je moet op dat soort dingen anticiperen, want het duurt zeker drie maanden voor je shirtjes binnen hebt nadat je de bestelling geplaatst hebt. Vorig jaar had ik ze ook, maar toen bleef ik ermee zitten, want toen ging de race niet door.’ Kampioensshirtjes met daarop de naam van Max Verstappen heeft Hogervorst dus ook al moeten bestellen. Met een levertijd van drie maanden moet je wel, anders ben je straks te laat. Het zou Patrick dan ook goed uitkomen als Verstappen dit jaar gewoon kampioen wordt.


    Van al de merchandise verkopen capjes en shirtjes het best. ‘Het winkelen is een echt familiemoment. Mensen rijden een flink eind naar Rotterdam om merchandise te kopen. Dan wil vader een cap en een shirt, en vervolgens wil de zoon dat natuurlijk ook. En ma wil uiteindelijk ook wel iets en dan kopen ze van alles,’ legt Hogervorst uit. Momenteel verkoopt hij zowel online als offline, wat volgens hem essentieel is. Je kunt namelijk niet leven van één van beide. Een voordeel aan de Formule 1 is dat het iets wereldwijds is. Bestellingen komen niet alleen uit Nederland, maar ook uit het buitenland. Bij de verkoop van Ajax-shirtjes merkt Patrick dat het echt beperkt blijft tot Nederlanders, waardoor de markt en dus ook de opbrengst een stuk kleiner is.


    Patrick vertelt dat Red Bull erg blij is met de verkoop in Nederland. ‘De merchandiseverkoop is verduizendvoudigd sinds Max. Vroeger had je een paar Mercedes-fans die wat kochten of een aantal McLaren-fans, nu zijn het er veel meer.’ Naast Max Verstappen zijn drie andere coureurs erg populair in Nederland: Lewis Hamilton, Daniel Ricciardo en Lando Norris. De laatste twee, de mannen van McLaren, spreken een hele nieuwe doelgroep aan. ‘Hamilton verkoopt het meest naast Max, en sinds dit jaar verkoopt McLaren ook heel veel. Vooral jonge meiden zijn helemaal gek van Norris en Ricciardo. Wij verkopen dit jaar heel andere maten. Normaal was M/L de gangbare maat, maar dit jaar verkopen we meer L/XL, want door corona zijn we allemaal dikker geworden. Bij McLaren lopen alleen XS/S en M hard, al die meiden lopen weg met McLaren.’ Al met al schat Hogervorst dat de merchandise-omzet in Nederland dit jaar oploopt tot zo’n zestig of zeventig miljoen euro. Wereldwijd loopt het bedrag in de miljarden, met als bestverkopende merken Mercedes en Ferrari.


    Uiteraard heeft de pandemie invloed gehad op de verkoop. Op de circuits zijn er normaliter hele gedeelten, vaak achter de hoofdtribune, waar de teams hun merchandise verkopen. Fans schaffen daar shirtjes of petjes van hun idool aan. Elk jaar een ander logo op de caps of de shirts zetten of een andere kleur kiezen garandeert dat ze blijven kopen. Tijdens de coronaperiode is zulke verkoop niet mogelijk geweest en dus loopt alles alleen maar online. Een grote businesstak van de Formule 1 ligt dus een beetje op zijn gat.


    Nederland is op merchandisegebied best bijzonder. Naast de officiële teamkleding van Red Bull Racing is er namelijk een zeer herkenbare ‘vrije’ kledinglijn ontstaan. Ondernemers zagen een gat in de markt en brachten rechtenvrije oranje kleding uit met ‘Nummer 33’ of andere rechtenvrije teksten. Die kleren werden massaal uitgedeeld door reisorganisaties en andere belanghebbenden, en mede daardoor herkennen we de Max-fans van veraf.


    Heb ik zelf veel F1-merchandise? Olav en ik krijgen regelmatig mooie spullen van de teams, maar die geven we vaak weg tijdens onze theatertour. Petjes of shirtjes van teams of rijders heb ik niet, wel veel modelauto’s. Die heb ik zelf ooit gekocht, maar ze staan allemaal in dozen in de schuur. Ook heb ik twee jaar geleden in Japan een limited mini-helm van Max gekocht en die laten signeren. Hij staat niet op mijn nachtkastje of bureau, ik heb hem aan mijn kleinzoon gegeven voor op zijn kamer. Als hij een race kijkt, staat de helm trots naast hem op de bank!
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    Het gevecht om de tv-rechten


    Als we het hebben over de Formule 1 en alles wat de sport magisch en uniek maakt, mogen de tv-rechten niet ontbreken. Deze rechten bepalen namelijk wie in welk land de Formule 1 mag uitzenden. Iemand die veel weet over de geschiedenis van deze rechten is Bert Devies. Hij is oud Formule 1-verslaggever en was als een van de eerste cameramannen in dienst van Bernie Ecclestone. Daarnaast maakt hij muziek in een bandje, dat wist ik aanvankelijk niet. Ik herinner me dat ik Bert een keer in Amerika zou treffen voor Robert Doornbos. Ik kwam aan in Houston, en hij was er niet en hij nam zijn telefoon ook niet op. Uiteindelijk haalde hij me op, en die zaterdagavond wilde hij wat gaan drinken. Houston is nou niet een stad waar je ’s avonds graag uit wilt. Het is er een beetje luguber, er kwam rook uit putten en zo, net Batman. Ik voelde me niet op mijn gemak, maar Bert wist de weg. We kwamen aan bij het Red Cat Jazz Cafe en daar was livemuziek. Op het moment dat we een biertje bestelden, viel me op dat wij de enige twee blanke mannen in het café waren. Dat voelde wat onwennig. Toen ik even rondkeek bleek Bert plots verdwenen. Ik wachtte bij de bar en daar stond hij ineens op het podium met een gitaar om zijn nek. Toen hij begon te spelen veranderde de hele sfeer. Iedereen vond zijn muziek geweldig.


    Ook Lex Muller weet veel van televisierechten. Muller heeft lange tijd bij verschillende kranten gewerkt en vond sport altijd wel leuk. Uiteindelijk maakte hij de stap naar de televisiewereld, waar hij eerst voor RTL werkte en toen overstapte naar SBS om hoofd sport te worden. Hij reisde veel met ons mee naar de circuits. Lex is al vrij op leeftijd en wij vertrokken vaak erg vroeg naar de baan, maar toch mopperde hij nooit en was hij er altijd. Hij had een boekje bij zich en dan zat hij de hele dag van alles op te schrijven. Bij het eten ging hij alles evalueren. Natuurlijk hebben we weleens geprobeerd om dat boekje te laten verdwijnen. Het allermooiste wat Lex vaak deed was een cameoshot. Dan liep hij achter door het beeld voorbij als we aan het filmen waren. Wij moesten daar altijd vreselijk om lachen. Het is een mooie vent, en ik vind het heel bijzonder dat ik nu bij Ziggo Sport met zijn zoon Camiel Muller mag werken.


    ‘Bernie zei altijd: “Formula 1 is not a sport, it is a travelling show”,’ vertelt Devies. ‘Ik kende Bernie persoonlijk heel goed. Nu hebben we het allemaal over tv-rechten, maar dat heb ik opgezet met Bernie.’ Voor hij Bernie leerde kennen was Bert al gek van de Formule 1. ‘Ik ben geboren in Zandvoort, vlak bij het circuit, en ik zag altijd de auto’s rijden. Ik ging met mijn cameraatje kijken naar Jim Clark en Damon Hill. Tijdens de eerste race in 1958 heb ik gezien hoe Stirling Moss won.’ Alles begon voor Devies met dat kleine cameraatje, waarmee hij alles vastlegde. Hij monteerde de filmpjes met de hand en als hij dan een optreden had in zijn garage met een bandje, speelde hij ze af. ‘Ik vond het filmen mooi. Ik heb een tijdje voor het nieuws gewerkt met een grote camera. Ik was toen geluidsman. Ik wilde F1-commentator worden, want ik wilde de wereld over naar al die races.’


    Lange tijd had Devies een zaak in Haarlem en een eigen raceteam. Ook bij het raceteam filmde hij veel, tot hij besloot zijn zaak te verkopen. Van de opbrengst kocht hij een grote camera. ‘Ik werd uitgenodigd op een boot van JVC om nieuwe camera’s te bekijken en mijn grote concurrent was er ook. Ik kon er geen betalen terwijl mijn concurrent drie camera’s kocht.’ Het is natuurlijk enorm balen om te zien hoe een concurrent ervandoor gaat met mooie nieuwe spullen die jij niet kunt betalen. Toch bemachtigde ook Bert al snel een nieuwe camera. ‘Ik was vaak in Engeland voor mijn antiekzaak en toen kreeg ik een belletje van een vent die wilde dat ik langskwam in Londen. Ze kenden me van het filmen en wilden een vaste cameraman in Nederland om in Europa van alles te filmen. Ik kreeg van hen toen een nieuwe camera mee.’ Bert kwam daarmee op allerlei plekken, waaronder het circuit van Zandvoort. Daar bedacht men voor het eerst dat er rechten moesten komen. Ineens mocht hij er niet meer filmen zonder toestemming van de rechtenhouder. ‘Dat weekend ben ik naar de Nürburgring gereden en mijn beelden daar waren prachtig. Die auto’s waren veel mooier dan de troep die in Nederland rondreed.’


    In 1981 kwam Devies voor het eerst in aanraking met Bernie Ecclestone, die zijn opdrachtgever van dat moment benaderde. ‘Bernie had in 1978 een contract met de FIA getekend voor alle F1-rechten. Vroeger had het circuit waar de race was die rechten. Bernie wilde alle races op tv laten uitzenden door lokale media. Hij kocht de rechten voor honderddertien jaar van de FIA,’ vertelt Devies. Bernie liep vervolgens door de pits en ergerde zich helemaal groen en geel aan alle mensen met een camera. Ze legden van alles vast, ook dingen waarvan Bernie liever niet wilde dat die naar buiten kwamen. ‘Toen heeft Bernie een deal gemaakt met mijn opdrachtgever om een camerateam op te zetten, waarvan ik onderdeel zou uitmaken. Iedereen die toen verder nog wilde filmen moest betalen. Als andere media een interview met een bepaalde coureur wilden, kregen ze een kopie van het interview dat ik gedaan had.’ Bert had ingangen bij alle coureurs. De rijders moesten met hem praten, want hij werkte voor Bernie.


    Bernie is een ontzettend slimme zakenman. ‘Hij heeft gewoon speelgoed bedacht dat iedereen wilde hebben. Als je er deel van uit wilde maken, moest je er flink voor betalen. Zo heeft hij destijds de live timing met TAG Heuer onderhandeld voor een fortuin.’ In 1982 had Ecclestone al de visie dat er camera’s in de auto’s moesten komen. De beelden moesten op grote schermen rondom het circuit te zien zijn. Daarnaast wilde hij dat er per land maar één coureur mee mocht doen, dus maar één Brit, één Fransman, één Duitser, enzovoort. ‘Hoe beter een rijder was, hoe meer mensen er in het betreffende land keken, en hoe meer men daar moest betalen voor de rechten om de races uit te mogen zenden.’ In het contract van het Duitse ZDF stond bijvoorbeeld iets als: ‘Indien een Duitse coureur meedoet, betaalt u tien procent extra. Indien een Duitse coureur poleposition pakt, betaalt u zoveel procent meer.’ Als een Duitse coureur een race won of wereldkampioen werd, moest er nog veel meer bijbetaald worden. En Bernie zorgde er vervolgens wel voor dat er een Duitse coureur in de Formule 1 kwam.


    In 1985 heeft Devies de pitwalk bedacht. Dat idee ontstond op het circuit van Zandvoort. ‘De toenmalige eigenaar van het circuit, Johan Beerepoot, had stiekem pitkaarten verkocht aan Duitsers zonder dat Bernie het wist. Hij had vijfhonderd kaarten die vierhonderd piek per stuk kostten weten te slijten.’ Die mensen wilden de pits in, maar dat kon niet omdat Ecclestone er een hek had neergezet. Er ontstond tumult en toen moest Bert bij Bernie komen, want hij sprak Nederlands. Devies ging verhaal halen bij Beerepoot en keerde daarmee terug naar Ecclestone. ‘Bernie zei toen: o, maar als hij mij honderdduizend piek geeft, is het wel goed, dan organiseren we iets. Ik moest vervolgens de pits in om die lui een rondleiding te geven. De mensen mochten op het dak van het pitgebouw zitten om de Formule 1 te kijken.’ Zo is de paddockclub ontstaan, en Bernie regelde zelfs dat de coureurs van zijn raceteam even langskwamen.


    In de tijd dat Bert bij Eurosport werkte, ging hij bij Bernie langs om de Formule 1-rechten voor het hele raceweekend binnen te halen. ‘Ik zei tegen hem: als je Eurosport de rechten geeft, kan iedereen in Europa de F1 zien, dan ben je in één keer klaar. Dat vond hij wel een goed idee, dus dat gingen we doen. Woord is bij hem ook echt woord.’ Vervolgens regelde Bernie dat de cameramensen op vrijdag al op het circuit aanwezig waren om ook de vrije trainingen vast te leggen.


    Bert weet nog goed dat er een strijd was tussen SBS en RTL om de Formule 1-rechten. ‘Toen bood RTL geloof ik net geen miljoen. Ik heb verraden wat het bod was, waarop SBS net iets meer betaalde. Gelukkig konden jij en Olav toen mee.’ Lex Muller, voormalig chef sport bij SBS, weet nog goed hoe het was om de Formule 1-rechten weg te kapen voor de neus van RTL. ‘We wilden proberen om de F1-rechten te krijgen, daarom zijn we naar Ian Holmes [Director of Media Rights van het FOM] in Londen gegaan. Het gaat om geld, dus je moet ze iets bieden. Kennelijk was ons bod hoger dan dat van RTL.’


    Uiteindelijk ging SBS met het productiebedrijf Blue Circle in zee. Idealiter wilde Muller per race een korte voorbeschouwing en een korte nabeschouwing doen. Dan kon je een hele avond met sport vullen, en avondprogramma’s scoorden aanzienlijk beter dan races die bijvoorbeeld in de middag verreden werden. ‘Je kiest voor een studioprogramma om de tijd te vullen, je kunt namelijk niet meteen beginnen met de race, want die heeft een vaste starttijd. Een race in Brazilië die door het tijdsverschil ’s avonds plaatsvindt is goud. Reclame moet je vooraf of achteraf doen, je kunt en mag de actie daarvoor niet onderbreken. Dan jaag je mensen weg.’


    Met de opkomst van Max Verstappen is er veel veranderd in Nederland. Meer mensen kijken naar de sport, en alle media willen een graantje van het succes meepikken. ‘In de tijd dat wij de Formule 1 uitzonden, met Schumacher, was het allemaal best eentonig. Nu heb je wat meer strijd. Max Verstappen is ongelooflijk, dat heb je nodig, een Nederlandse held. Als je Nederlandse helden hebt, kijken mensen wel,’ legt Muller uit. In de komende jaren zal er nog meer veranderen, maar toch denkt Muller dat er ook veel hetzelfde blijft. ‘Het wiel is al uitgevonden. Er zijn geijkte programma’s die je niet moet veranderen, maar omdat de jeugd nu weinig tv kijkt, ben ik benieuwd hoe ze het in de toekomst gaan aanpakken.’


    Muller kan goed begrijpen dat de strijd om de televisierechten groot is. Ze kunnen je namelijk enorm veel opleveren als bedrijf. ‘Ik vind de Formule 1 soms heel saai. Nu heb je Verstappen en het is nog nooit voorgekomen dat een Nederlander het zo doet. Ik kan me goed voorstellen dat je de rechten graag wilt hebben, want je scoort er gegarandeerd mee. Er wordt weleens gezegd dat mensen ook naar de races kijken voor de ongelukken en dergelijke. Ik heb dat zelf niet, maar ik vind het wel leuk met dat banden wisselen en zo. Dat is zo geperfectioneerd dat het een soort race in een race is geworden. Dat zijn allemaal elementen die het publiek aanspreken.’


    En toen was er plots op 17 mei 2021 marketeer Chris Woerts, die bij Veronica Inside bekendmaakte dat de rechten van de Formule 1 niet bij Vodafone Ziggo zullen blijven na 2022. De rechten worden elke drie jaar verhandeld, en we weten dat het FOM per land alle zendgemachtigden een bericht stuurt als de rechten aflopen. We hadden dus gerekend op concurrentie van RTL en Talpa, maar nooit van z’n levensdagen hadden we verwacht dat de Nordic Entertainment Group (NENT) zich erin zou mengen.


    Wat Woerts die maandagvond ook vertelde was dat Olav en ik wellicht de enigen die nu nog bij Ziggo Sport Formule 1 zijn die doorgaan. De rest moet afwachten wat NENT wil. Wij kregen natuurlijk allemaal appjes en mailtjes van mensen die zich afvroegen hoe het kon dat iedereen eerder op de hoogte was dan wijzelf. Het bleek een gecompliceerde situatie te zijn, omdat Will Moerer, de directeur van Ziggo Sport, het nieuws eigenlijk nog even in zijn achterzak had willen houden. Hij was nog aan het onderhandelen over de rechten voor andere sporten, en als die andere partijen zouden weten dat de Formule 1 weg was bij Ziggo Sport, zou hun prijs waarschijnlijk omhooggaan. Woerts daarentegen wilde het nieuws graag naar buiten brengen zodat de voetbalrechten voor Talpa betaalbaar zouden zijn en ze de prijs niet omhoog hoefden te jagen.


    Will Moerer zelf had het nieuws al op 21 april te horen gekregen van FOM-man Ian Holmes. Het bod van Ziggo werd te laag gevonden en Moerer kreeg nog een kans om het te heroverwegen, maar op het moment dat het bericht binnenkwam was hij op vakantie. Will liet Holmes weten dat er een nieuw bod aankwam, maar het bleek al te laat. De deal met NENT was rond.


    Bij iedereen van Ziggo gingen alarmbellen rinkelen na de uitspraken van Chris bij Veronica Inside. De volgende dag deden we een Zoom-call met elkaar. Toen werd ons uitgelegd dat NENT met een megabedrag van boven de dertig miljoen per jaar de rechten heeft gekocht voor de Nederlandse markt, voor de komende drie jaar, dus tot en met 2024. Het is knettergek om te bedenken dat ze nu tien keer meer betalen dan wij de allereerste keer betaald hebben.


    ‘Het verlies van de Formule 1-rechten zal, tsja hoe zeg je dat, een smet op mijn blazoen blijven,’ dat is wat Will Moerer tegen het AD heeft gezegd. In datzelfde artikel spreekt hij de hoop uit dat het Formule 1 Café blijft, dat de IndyCar groter wordt en dat Ziggo de MotoGP-rechten in handen krijgt. De vraag is natuurlijk wat NENT precies van plan is. Ziggo zou bijvoorbeeld een sublicentie nodig hebben om samenvattingen van de Formule 1 of een aantal races uit te mogen zenden. Of Ziggo die sublicentie krijgt, hangt echter af van NENT. Op het moment dat je dit leest zijn er waarschijnlijk al veel meer plannen van Ziggo bekend. Hoe dan ook is het groter maken van de IndyCar een van de belangrijkste. Met zo’n talent als Rinus (Veekay) van Kalmthout kijken er toch al snel zo’n driehonderdduizend mensen naar een race.


    Ik blijf met de zaak worstelen in mijn hoofd. Je wilt de Formule 1 het liefst beschikbaar maken voor alle fans in de wereld. Gemiddeld keken er bij Ziggo zo’n anderhalf miljoen mensen naar een race; nu komt er een streamingdienst met een betaalmuur, en daardoor verwacht ik dat er minder zullen kijken. Ik denk niet dat iedereen er het geld voor heeft. Hoe je dat als FOM kunt managen blijft voor mij onbegrijpelijk… Het is aan de andere kant wel mooi dat de sport voor Nederland behouden blijft en dat we hem in elk geval nog kunnen zien. Dat we er iets voor gaan betalen is de huidige tijd.
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    Verleden, heden en toekomst: CO2-neutraal!


    In de voorgaande hoofdstukken heb ik met allerlei verschillende mensen de magie van de Formule 1 geprobeerd te benoemen. Wat bij vrijwel iedereen terugkomt zijn het exclusieve karakter van de sport, de hoge bedragen die erin omgaan, het feit dat de Formule 1 het beste op het gebied van autosport biedt, de vele innovaties en de onvoorspelbare uitkomsten. In elke bocht zou het fout kunnen gaan. Zoals ik aan het begin van het boek vertelde zijn er op Google tweeëntachtig miljoen resultaten voor het woord ‘magie’, een universele definitie bestaat niet. Toch is er een vrij universele manier waarop mensen reageren als ze iets zien wat voor hen magisch is: ‘Hoe is dat mogelijk?’ Samen met Ferri Somogyi had ik het in hoofdstuk 1 over goochelen en de magie van hetgeen dat we niet kunnen begrijpen. De magie van de Formule 1 is dan ook dat we het zelf niet kunnen. We kunnen hard rijden, maar nooit zo hard als zij.


    In hoofdstuk 2 sprak ik met Mr Formula 1, Olav Mol, die de magie van de sport naar de fans brengt. Hij is echt de vader van de Formule 1 in Nederland. Mensen groeiden op met zijn commentaar en kregen kinderen die vervolgens ook mee gingen kijken, en die kinderen kregen later ook weer kinderen. Zo is de Formule 1 van een sport voor mannen steeds meer een sport voor het hele gezin geworden. Een prachtige term die Olav gebruikt als hij over de geschiedenis van de Formule 1 vertelt is ‘gladiatoren’. Vroeger waren de coureurs dat echt. Ze hadden geen helm, geen bescherming, helemaal niks.


    Het is natuurlijk logisch dat je bij een discussie over de magie van de Formule 1 uitkomt bij het circuit van Zandvoort. Het eerste jaar kon de race niet doorgaan wegens corona, maar het tweede jaar is het dan toch gelukt, doordat de race verschoven is van mei naar september. Wat een feest, vier dagen lang Formule 1 in Zandvoort! Jan Lammers en Robert van Overdijk, die in hoofdstuk 3 aan het woord kwamen, weten als geen ander hoeveel moeite het heeft gekost om de Grand Prix van Nederland terug te krijgen. En wat zijn we trots, hè. Jan Lammers, die tot zijn tiende nog nooit in een restaurant had gezeten. Robert van Overdijk, die vanuit een hele andere functie opeens werd geconfronteerd met het autoracen. Wat hebben ze een fantastisch team gevormd, en wat heeft Bernhard van Oranje er prachtig voor gezorgd dat we verder konden. De tranen die Robert van Overdijk wegpinkte toen Max Verstappen op het podium stond in Zandvoort zullen menig fan bijblijven.


    Een ander belangrijk onderdeel van de F1-magie zijn de plaatjes die van de bolides geschoten worden. Peter van Egmond en Frits van Eldik weten nog precies hoe het was om als fotograaf te beginnen en hoe het werk door de jaren heen veranderd is. We hebben in hoofdstuk 4 magische verhalen gehoord van deze twee mannen, die vanachter de vangrails duizenden foto’s gemaakt hebben. Het mooiste verhaal van Frits is toch wel dat over de eerste test van Jos Verstappen. De fotograaf hoorde de auto in het donker al aankomen, maar zag hem nog niet. Dat geeft toch wel helemaal het magische van de Formule 1 weer.


    Het is een kleine stap van stilstaande beelden naar bewegende beelden, die voor de Nederlandse televisie gemaakt worden door onze eigen Wouter Kooistra en Mathijs Notten. Zij reizen al flink wat jaren met ons mee, en we hopen ons werk nog lang met ze te kunnen voortzetten. Een leuke kers op de taart in hun hoofdstuk, het vijfde in dit boek, is een kort interview met Lieven Hermans, de helikoptercameraman van de Formule 1. Hij vertelt hoe de magie voor hem helemaal niet in de Formule 1 zelf zit, maar meer in de magische helikopters. Hij heeft zich dan ook ingezet om zijn manier van vastleggen te populariseren. Toen de Formule 1 net bestond werd er nog niet veel vanuit een helikopter gefilmd, maar nu opent elke race met de wonderschone beelden die Lieven maakt.


    In hoofdstuk 6 heb je de ontwikkeling van de Formule 1-bolides kunnen volgen door de ogen van Rick Winkelman. We zijn natuurlijk ontzettend benieuwd hoe de nieuwe bolides volgend jaar gaan racen. Klopt het dat er meer zal worden ingehaald en dat de bolide er stoerder uitziet? De coureurs zelf zijn er nog niet helemaal over uit, dus we zullen moeten afwachten tot de nieuwe bolides in gebruik genomen gaan worden!


    Samen met Bart Chabot hebben we in hoofdstuk 7 naar de rijders gekeken. Hij is een fantastische kerel die in superlatieven over de coureurs spreekt. De Formule 1 is volgens hem een van de drie sporten in de wereld waar iedereen naar kijkt. De absolute grootheden vindt hij Michael Schumacher en Ayrton Senna, maar alle coureurs zijn op hun eigen manier uniek. Bart eindigde met de bijzondere uitspraak dat de Formule 1 altijd maar door blijft gaan. Dat stopt voor hem pas als hij de pijp uit gaat.


    De magie van de Formule 1 schuilt ook in de prestaties op de baan: een geweldige inhaalactie of juist een mislukte. Rob van Gameren analyseerde in hoofdstuk 8 een aantal races en een aantal inhaalacties. Daarnaast stonden we, hoe kan het ook anders, stil bij het debuut van Max Verstappen in Barcelona 2016. Was dat nou de mooiste race ooit? Moeilijke beslissing natuurlijk. Mattie Valk vertelde hoe hijzelf door zijn vader de wereld van het racen in gevoerd is. Hij werd echt gegrepen door het spel en vindt het fantastisch dat Max zo goed met de druk omgaat. We kunnen veel lullen, maar in één ding heeft Max helemaal gelijk: we hebben er uiteindelijk geen verstand van! We weten niet hoe het is om in zo’n auto te zitten. Max Verstappen is Max Verstappen, en we kunnen heel dichtbij komen, maar we zullen nooit weten hoe het racen écht is voor hem.


    Twee mannen die dat als geen ander begrijpen kwamen in hoofdstuk 9 aan het woord: André Venema en Erik van Haren, journalisten die veel in de paddock te vinden zijn. André als echte oudgediende met flink wat ervaring en Erik als aanstormend talent. Als journalist voor het AD raakte Venema gefascineerd door snelheid, terwijl Van Haren via de voetbalwereld de Formule 1 in is gerold. Inmiddels werkt hij voor De Telegraaf, een droom die uitkwam, want Erik wilde van jongs af aan al journalist worden. In de coronatijd is het voor schrijvende journalisten lastig geweest om hun werk te doen. Ze moesten in de mediaruimte blijven en mochten alleen via Zoom interviews doen. Het was een enorme opgave om toch aan goede en unieke content te komen, maar André en Erik hebben er het beste van gemaakt. In de paddock hebben ze een goede naam voor zichzelf opgebouwd, en ze ergeren zich dan ook dood aan de flutwebsites en schoolkrantjes die alles klakkeloos overnemen en niets checken, alles voor de clicks.


    Ook de teambazen in de Formule 1 zijn natuurlijk uitgebreid aan bod gekomen. Over dit onderwerp sprak ik met Frans Verschuur en Luis Cansalves in hoofdstuk 10. Verschuur is natuurlijk zelf al lange tijd teambaas van zijn eigen team, heeft zijn kinderen opgeleid tot succesvolle coureurs en is het vaste gezicht van de podcast F1 aan Tafel van Grand Prix Radio. Vasconcelos is een Portugese journalist die al heel lang in de Formule 1 werkt en al flink wat teambazen heeft zien komen en gaan. Beide mannen zijn het erover eens dat Andreas Seidl van McLaren de beste teambaas van de huidige paddock is. Voor dit hoofdstuk sprak ik Seidl uitgebreid over zijn carrière, het belang van teamstructuur en zijn kijk op de grote reglementswijzigingen van 2022.


    De magische omgevingen van de Formule 1 mochten in dit boek niet ontbreken, dus daarover ging hoofdstuk 11. Brazilië en Japan zijn bijvoorbeeld magische circuits, maar jammer genoeg gaat de race in Japan in 2021 net als in 2020 niet door. Ergens is dat ook wel fijn, want de vaccinatiegraad is niet erg hoog in het land. Zo worden we niet blootgesteld aan onnodige risico’s. Wat prachtig in dit hoofdstuk naar voren kwam is de liefde die Gaston Starreveld voelt voor de Formule 1 en Ferrari. Hij zou echt nóóit een Mercedes kopen. Daarnaast is Jan Lammers net als Gaston helemaal in de ban van de Formule 1, zeker sinds hij betrokken is geraakt bij het circuit van Zandvoort. Lammers weet als geen ander waarom Zandvoort magie ademt.


    Giedo van der Garde en Christijan Albers behoren tot het relatief korte lijstje Nederlandse coureurs die het tot de Formule 1 geschopt hebben. Zij weten als geen ander waarom je als jong jochie bedenkt dat je Formule 1-coureur wilt worden, en daarover vertelden ze in hoofdstuk 13. In het geval van Giedo ging het van de karts naar de Formule 1. Daar kwam hij terecht in het wespennest dat Sauber heette, en flink wat gedoe en een rechtszaak verder eindigde zijn Formule 1-carrière alweer. Meer dan een beetje meedoen is nooit gelukt. Datzelfde geldt eigenlijk voor Albers. Hij won van alles, maar kwam in de Formule 1 niet echt verder. Ook hem werd een contract door de neus geboord, waarmee zijn Formule 1-carrière voorbij was. Het tweetal heeft mogen proeven van het rijden in de Formule 1, maar echt succes oogsten is helaas niet gelukt.


    Dan iemand die het niet tot de Formule 1 geschopt heeft maar wel heel succesvol is: Sandra van der Sloot. In hoofdstuk 14 vertelde ze over de rol van vrouwen in de sport. Ze zou graag een vrouw in de Formule 1 zien, zolang deze niet voor spek en bonen meerijdt. Frans Verschuur, Mart van der Sloot en ik hebben er echter een hard hoofd in. Vrouwen zijn gewoon niet gemaakt om dat soort krachten lichamelijk aan te kunnen. Ze zijn heel goed, maar net niet goed genoeg.


    In hoofdstuk 15 staat het prachtige jongensverhaal van Bas van Bodegraven, die een eigen Facebookgroep over Max Verstappen begon. Inmiddels heeft de GOMAX-groep 77 000 leden en zijn de herkenbare vlaggen overal zichtbaar. Bas’ doel is om te leven van het fan zijn van Max Verstappen. Ook lazen we het verhaal van Patrick Hogervorst, eigenaar van The Racing Store en Gigafan.nl. Hij verkoopt allerlei merchandise en legde even haarfijn uit dat het niet uitmaakt wat voor fan je bent: iedereen wil een herinnering aan iets moois kopen. Hogervorst maakt het op maat en zorgt ervoor dat het in de winkel komt.


    Hoofdstuk 16 ging over tv-rechten. Dat is een apart verhaal natuurlijk. Bert Devies, met wie ik ooit veel gewerkt heb, was een van de eerste vier cameramannen van Bernie Ecclestone en is ooit betrokken geweest bij het opzetten van het Formula One Management en het huidige tv-rechtenmodel. Bernie zei altijd: ‘Formula 1 is not a sport, it is a travelling show.’ Hij begreep als geen ander de magie van de Formule 1. Wat betreft de rechten in Nederland weet Lex Muller als geen ander dat het een ware strijd kan worden. De tv-rechten worden om de zoveel jaar opnieuw verkocht, en de nieuwe bezitter bepaalt hoe de uitzendingen vormgegeven worden: met reclame of juist zonder, met voor- en nabeschouwing of juist niet? In de toekomst zullen de rechten van Ziggo naar Viaplay gaan en achter een betaalmuur verdwijnen. Wat een gelul zeg, alsof RTL en Ziggo niks kosten en alsof je geen belasting betaalt. Het is te hopen dat Viaplay (streamingdienst van NENT) met een fatsoenlijke prijs komt zodat iedereen de races gewoon kan zien.


    Nu we het verleden en het heden van de Formule 1 uitvoerig hebben besproken, is het tijd om het nog even kort te hebben over de toekomst van de sport. Dat doen we samen met de journalist Luis Vasconcelos, die al eerder aan het woord kwam. ‘Ik denk dat elektrisch racen niet de toekomst is,’ vertelt de Portugees. ‘Het is een tijdelijke oplossing tot ze iets beters vinden. Ethanol is ook niet heel milieuvriendelijk. Je weet in Brazilië of de auto voor je op benzine of ethanol rijdt als je kijkt naar de hoeveelheid rook die uit de uitlaat komt.’ Zelf vermoed ik dat we niet meer op benzine zullen racen over twintig tot vijftig jaar, maar dat de verbrandingsmotor wel blijft. Je zult een splitsing gaan zien in twee soorten autosport. Aan de ene kant is er het elektrisch rijden, dat wellicht bij de korte afstanden zou kunnen groeien, maar ik denk dat met name de oliebedrijven gaan investeren in alternatieve brandstoffen als waterstof. Die zullen de toekomst worden voor de langeafstandsraces. Alles wordt CO2-neutraal, dus ook de Formule 1.


    Ik ben het met Vasconcelos eens dat de sport nog zal bestaan als wij allang de pijp uit zijn. ‘Over twintig jaar ben ik dood, maar de Formule 1 zal er nog steeds zijn,’ stelt hij. ‘Het racen gaat door, maar ik denk dat het weer een nichesport wordt. De nieuwe generatie fans zal minder interesse hebben in mobiliteit en auto’s. Wat je vroeger wilde als je achttien werd was zo snel mogelijk je rijbewijs halen en een eigen auto kopen. Nu willen ze geen eigen auto meer, want er zijn zoveel alternatieven voor reizen. In sommige steden heb je al carsharing, dan kun je een auto delen.’ Ook zullen er volgens mij meer alternatieven komen om de Formule 1 terug te kijken. De nieuwe generatie wil niet meer twee uur stilzitten en een hele race kijken. Het wordt allemaal veel selectiever, waardoor de harde kern van de Formule 1-fans kleiner wordt. Ik vermoed dat de sport over een jaar of twintig net zo klein is als in het begin. Minder toeschouwers, maar wel veel mensen die online delen (terug)kijken.


    Nog een laatste voorspelling: ik denk dat we in de toekomst weer een ‘nieuwe’ baas van de Formule 1 zullen hebben. Mr Bernie Ecclestone will be back. Op zijn achtennegentigste koopt hij de Formule 1 terug. Dat is nou de echte magie van de Formule 1, the return of Mr. E.

  


  
    Over de auteur
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    Jack Plooij is pitreporter voor Ziggo Sport en doet samen met Olav Mol verslag van alle Formule 1-races. Samen maken ze ook een theatershow over de sport en organiseren ze simraces. Daarnaast heeft hij met Gaston Starreveld ook de Grandprix Dinnershow. Op social media heeft hij vele volgers als @jackontracks. In het dagelijks leven is Jack ook nog werkzaam als tandartsimplantoloog.

  

OEBPS/Images/auteur.jpg





OEBPS/Images/cover.jpeg
JACKPLOOU






OEBPS/Images/52_Volt.jpg
YOLT





